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	 ตลอดระยะเวลากว่่า 111 ปีีจวบจนปััจจุุบัันก้้าวเข้้า

สู่่�ปีีท่ี่� 112 กรมทางหลวงเป็็นหน่่วยงานในสัังกััดกระทรวง

คมนาคมท่ี่�มุ่่�งมั่่�นขัับเคล่ื่�อนภารกิิจการพััฒนาโครงสร้าง

พื้้�นฐานด้้านทางหลวง ในการเช่ื่�อมโยงโครงข่่ายระบบการ

คมนาคมขนส่่งทั้้�งทางบก ทางน้ำำ�� ท างอากาศ และทางราง 

ให้้สมบููรณ์์ ครอบคลุุมทั่่�วทั้้�งประเทศ และเช่ื่�อมโยงกัับ

ประเทศเพ่ื่�อนบ้้าน ตลอดจนควบคุุมและดููแลรัักษาทางหลวง

ในความรัับผิิดชอบจำำ�นวน 1,531 ส ายทาง ระยะทางรวม 

52,380.804 กิ ิโลเมตร ในการยกระดัับความปลอดภััยทาง

ถนนและพััฒนาคุุณภาพการให้้บริิการของระบบทางหลวง

อย่่างไร้้รอยต่่อในทุุกมิิติิ เพ่ื่�อสนับสนุนการพััฒนาประเทศ

ในด้้านเศรษฐกิิจ สั งคม วั ฒนธรรม เทคโนโลยีี  การลงทุุน 

การท่่องเท่ี่�ยว และคุุณภาพชีีวิตของประชาชน เป็็นการเพิ่่�ม

ศัักยภาพการแข่่งขัันและนำำ�ไปสู่่�การพััฒนาท่ี่�ยั่่�งยืืน ส อดรัับ

กัับยุทุธศาสตร์์ท่ี่�สำำ�คัญของประเทศ ตามแผนปฏิิบััติิราชการ

ของกรมทางหลวง (พ.ศ. 2566 - 2570) ด้วยวิิสััยทััศน์์ท่ี่�ว่่า  

“มุ่่�งพััฒนาและดููแลบริิหารจััดการโครงข่่ายทางหลวงท่ี่�

สะดวก เช่ื่�อมโยง เข้้าถึึง ปลอดภััย ตามมาตรฐานลำำ�ดับชั้้�น

ทางหลวงท่ี่�เป็็นมิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้้อมและคนทุุกกลุ่่�ม”

	 ในรอบปีีงบประมาณท่ี่� ผ่่ านมาจนถึึง ปััจ จุุ บััน  

กรมทางหลวงยัังคงเดิินหน้้าในการดำำ�เนิินโครงการท่ี่�สำำ�คัญ 

เพ่ื่�อการพััฒนาทางหลวงอย่่างต่่อเน่ื่�องในด้้านต่่าง ๆ ดังนี้้� 

	 1.	ด้้านการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวง ได้้แก่่ (1) 

การพััฒนาตามแนวพระราชดำำ�ริ เช่่น โครงการพััฒนา  

คููน้ำำ��ริมถนนวิิภาวดีีรังสิิต ซ่ึ่�งกรมทางหลวงตั้้�งมั่่�นท่ี่�จะ

ปฏิิบััติิหน้้าท่ี่�อย่่างเต็็มกำำ�ลังความสามารถ ในการพััฒนาให้้  

ถนนวิภิาวดีีรังัสิติซึ่่�งเป็น็ประตููเข้้าสู่่�เมืืองหลวงมีีความสะดวก 

ปลอดภััย และสวยงาม เป็็นเส้้นทางแห่่งความสุุขให้้กัับ

ประชาชนอย่่างยั่่�งยืืน (2) การพััฒนาทางหลวงพิเิศษระหว่า่งเมือืง

เช่่น โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข  9  

สายถนนวงแหวนรอบนอกกรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันตก 

ช่่วงบางขุุนเทีียน - บางปะอิิน ท่ี่�สอดรัับกัับถนนวงแหวน

รอบนอกกรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันออกและด้้านใต้้ ซ่ึ่�งมีี 

การควบคุุมการเข้้าออกโดยสมบููรณ์์และเช่ื่�อมโยงกัับ 

โครงข่่ายทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 3 สายทาง ได้้แก่่ โครงการ 

ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 6 (สายบางปะอิิน -  

นครราชสีีมา) โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง

หมายเลข  81 (สายบางใหญ่่ - กาญจนบุุรีี) และโครงการ

ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 82 (สายบางขุุนเทีียน -  

บ้้านแพ้้ว ช่ วงเอกชััย - บ้ านแพ้้ว) นอกจากนี้้�ยัังมีีการ

พััฒนาและบริิหารจััดการโครงการท่ี่�พัักริิมทาง (Rest Area)  

ซ่ึ่�งเป็็นองค์์ประกอบสำำ�คัญของระบบทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง

ใ นก า รยกระ ดัับก า ร ใ ห้้ บ ริิ ก า ร สู่่� ม า ต ร ฐ านสากล  

การพััฒนาการใช้้ระบบ M-Flow ให้้ครอบคลุุมทุุกสายทาง 

ของทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง เพ่ื่�อยกระดัับการ 

เดิินทางด้ว้ยระบบดิจิิิทััล การวางแผนดำำ�เนิินโครงการก่อ่สร้า้ง

ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข  8 ส ายนครปฐม -  

ชะอำำ�  รวมถึึงการทบทวนและปรับปรุงแผนแม่่บทการ 

บููรณาการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองร่่วมกัับระบบราง 

(Motorway and Railway Master Plan : MR-MAP) ระยะ 20 ปีี 

พ.ศ. 2560 - 2579 ให้้เป็็นปััจจุุบััน (3) การพััฒนาทางหลวง

เพื่่�อสนัับสนุุน การพััฒนาระเบียีงเศรษฐกิจิภาคตะวันัออก 

(Eastern Economic Corridor : EEC) ได้้แก่่ โครงการ

พััฒนาโครงข่่ายทางหลวงเขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก 

คำ�นำ�
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เพ่ื่�อรองรัับการเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศ ท างหลวง

พิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข  7 ส่ วนต่่อขยายเช่ื่�อม 

สนามบิินนานาชาติิอู่่�ตะเภา เพ่ื่�อสนับสนุนการเป็็นศููนย์ก์ลาง 

การคมนาคมขนส่ง่ และโลจิสิติกส์ข์องอาเซีียน 4) การพััฒนา 

ทางหลวงระหว่่างประเทศ ได้้แก่่ โครงการก่่อสร้าง

สะพานมิิตรภาพ ไทย - ลาวแห่่งท่ี่� 5 (บึึงกาฬ - บอลิิคำำ�ไซ) 

และโครงการก่่อสร้างสะพานมิิตรภาพไทย - ลาวแห่่งท่ี่� 6  

(อุุบลราชธานีี - สาละวััน) (5) การบููรณาการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพ

และแก้้ไขปัญหาจราจรบนทางหลวงทั่่�วประเทศในการ

อำำ�นวยความสะดวกและความปลอดภัยัให้้แก่่ผู้้�ใช้้ทาง และ 

(6) โครงการก่่อสร้้างกิิจกรรมเร่่งรััดขยายทางสายประธาน 

เป็็น 4 ช่องจราจร ระยะที่่� 2 นอกจากนี้้� กรมทางหลวงยัังได้้ 

ดำำ�เนิินการปรับปรุุงภููมิทััศน์์พื้้�นท่ี่�โดยรอบทางหลวงและจุุด

บริิการประชาชนเพ่ื่�อส่่งเสริมทััศนีียภาพระหว่่างการเดิินทาง 

ควบคู่่�กับการอนุุรัักษ์์สิ่่�งแวดล้้อมให้้เป็็นพื้้�นท่ี่�พัักผ่่อนสำำ�หรัับ

ผู้้�ใช้้ทางด้้วย 

	 2.	ด้้านบำำ�รุงรัักษาและบริิหารจััดการโครงข่่าย

ทางหลวง เช่่น การบริหิารจัดัการในการบำำ�รุงรักัษาทางและ 

สะพานสำำ�หรัับแต่่ละลำำ�ดับชั้้�นทางหลวง (Road Hierarchy)

ให้้มีีความสะดวกและความปลอดภััยอย่่างต่่อเน่ื่�อง  

การจััดตั้้�งศููนย์บ์ริิหารจราจรและอุุบััติิเหตุุกรมทางหลวง (HTOC) 

และศููนย์์บริิหารงานภััยพิิบััติิบนทางหลวง เพ่ื่�อยกระดัับ 

การบริิหารจััดการด้้านการจราจรและอุุบััติิการณ์์ต่่าง ๆ อย่่างมีี

ประสิิทธิภาพ  และการพััฒนาจุุดจอดพัักรถบรรทุุก (Truck 

Rest Area) พร้ ้อมสถานีีตรวจสอบน้ำำ��หนัักให้้ครอบคลุุม 

โครงข่่ายทางหลวงทั่่�วประเทศ เพ่ื่�อให้้ผู้้�ขับข่ี่�ได้้มีีท่ี่�จอดพัักระหว่่าง

เดิินทางท่ี่�ปลอดภััย 

	 3.	ด้้านความปลอดภัย โดยเพิ่่�มประสิิทธิภาพและ 

ยกระดัับมาตรฐานความปลอดภััยของโครงข่่ายทางหลวง 

รวมถึึงพื้้�นท่ี่�งานก่่อสร้างและบำำ�รุงทาง เช่่น การติิดตั้้�งอุุปกรณ์์

อำำ�นวยความปลอดภััย และการดำำ�เนิินการแก้้ไขจุดเสี่่�ยง 

(Black Spots) บนทางหลวง 

	 4.	ด้้านบริิหารจัดัการองค์ก์ร โดยมุ่่�งสู่่�การเป็็นองค์์กร

ดิิจิิทััล ท่ี่�มุ่่�งเน้้นการพััฒนาบุุคลากรด้้วยการส่่งเสริมการเรีียน

รู้้�ตลอดชีีวิต (Life Long Learning) และการพััฒนาระบบ

อิิเล็็กทรอนิิกส์์ (e - Services) สำำ�หรัับให้้บริิการประชาชน 

	 5.	ด้้านงานวิิจััย สิ่่�งแวดล้อม และการพััฒนาอย่่าง

ยั่่�งยืืน ได้้แก่่ การนำำ�เทคโนโลยีีและนวััตกรรมสมััยใหม่่  

มาประยุุกต์์ใช้้ในภารกิิจ รวมถึึงการปรับรููปแบบการพััฒนา

ทางหลวงให้้เป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อและมีีความยั่่�งยืืน (Green &  

Sustainable Highway)

	 นอกจากภารกิิจเพ่ื่�อการพััฒนาทางหลวงในด้้านต่่าง ๆ

 แล้้ว กรมทางหลวงยังัให้ค้วามสำำ�คัญกับัการช่ว่ยเหลืือสัังคม

และประชาชนอย่่างเต็็มท่ี่� ไม่่ว่่าจะเป็็นการตั้้�งจุุดให้้บริิการ

ประชาชนเพ่ื่�อรองรัับการเดิินทางช่่วงเทศกาล การเข้้าร่่วม

ช่่วยเหลืือในกรณีีอุบััติิเหตุุและการแก้้ไขกรณีีเหตุุภััยพิิบััติิ  

การบููรณาการร่่วมกัับการประปาส่่วนภููมิภาคแจกจ่่าย 

น้ำำ��ประปาเพ่ื่�อช่่วยเหลืือประชาชนในช่่วงสถานการณ์์ภััยแล้้ง 

ตลอดจนการป้้องกัันและแก้้ไขปัญหาไฟป่่า หมอกควััน

ฝุ่่�นละออง และฝุ่่�น PM 2.5 เรีียกได้้ว่่าในทุุกภารกิิจจะมีี 

เจ้้าหน้้าท่ี่�กรมทางหลวงอยู่่�เคีียงข้้างพ่ี่�น้้องประชาชนทุุกวััน

ตลอด 24 ชั่่�วโมง 

	 กรมทางหลวงตระหนัักถึึงหน้้าท่ี่�อัันสำำ�คัญยิ่่�งและ 

พร้อมท่ี่�จะขับัเคลื่่�อนนโยบายของรัฐับาลและกระทรวงคมนาคม 

ในการนำำ�องค์์กรเพ่ื่�อให้้บรรลุุเป้้าหมายภายใต้้นโยบาย  

“คมนาคมเพื่่�อความอุุดมสุุขของประชาชน” ซ่ึ่�งหมายถึึง

ความสุุขของประชาชนในทุุกมิิติิ ได้้แก่่ มิ ติิด้้านเศรษฐกิิจ  

ด้้านความปลอดภััย ด้านการให้้บริิการท่ี่�เป็็นมาตรฐานสากล 

และด้้านการอนุุรัักษ์์สิ่่� งแวดล้้อม เพ่ื่�อตอบสนองต่่อ 

ความต้้องการด้้านการคมนาคมขนส่่ง ให้้ประชาชนได้้รัับ

ความสะดวก ความปลอดภััย และพึึงพอใจในการเดิินทาง 

โดยจะยัังคงยึึดมั่่�นในหลัักธรรมมาภิิบาล เพ่ื่�อสร้างความ

เจริิญความมั่่�นคงให้้กัับประเทศชาติิและประโยชน์สุุข 

ของประชาชนเป็็นสำำ�คัญ

คณะผู้้�จัดทำำ�
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ทางหลวงพิิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ่่ - กาญจนบุุรีี
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นายเศรษฐา ทวีสิน
นายกรัฐมนตรี
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นายสุริยะ จึงรุ่งเรืองกิจ
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม

นายสุรพงษ์ ปิยะโชติ
รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม

นางมนพร เจริญศรี 
รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม
รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม
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นายชยธรรม์ พรหมศร
ปลัดกระทรวงคมนาคม

นายมนตรี เดชาสกุลสม
รองปลัดกระทรวงคมนาคม

นายสรพงศ์ ไพฑูรย์พงษ์ 
รองปลัดกระทรวงคมนาคม

ปลัดกระทรวงคมนาคม
คณะผู้บริหารกระทรวงคมนาคม
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นายสราวุธ ทรงศิวิไล 
อธิบดีกรมทางหลวง

คณะผู้บริหารกรมทางหลวง 
ชุดปีงบประมาณ 2566

นายปิยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล
รองอธิบดีฝ่ายบริหาร

นายไพฑูรย์ พงษ์ชวลติ
รองอธิบดีฝ่ายดำ�เนินงาน

นายมนตรี เดชาสกุลสม 
รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ

นายจิระพงศ์ เทพพิทักษ์ 
รองอธิบดีฝ่ายบำ�รุงทาง
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คณะผู้บริหารกรมทางหลวง 
ชุดปีงบประมาณ 2566

นายสมบูรณ์ แก้วลมัย
วิศวกรใหญ่ด้านบำ�รุงรักษา

นายธานินทร์ ริรตันพงษ์ 
วิศวกรใหญ่ด้านวางแผนและ
วางโครงการก่อสร้าง

นายดนัย เรืองสอน
วิศวกรใหญ่ด้านอำ�นวยความปลอดภัย

นายสิทธิชัย บุญสะอาด
วิศวกรใหญ่ด้านสำ�รวจและออกแบบ

นายอรรถสิทธ์ิ สวัสดิ์พานิช 
วิศวกรใหญ่ด้านวิจัยและพัฒนา

นายชวเลิศ เลิศชวนะกุล
วิศวกรใหญ่ด้านควบคุมการก่อสร้าง
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นายเสริมศักดิ์ นัยนันท์
รองอธิบดีฝ่ายบริหาร

นายไพฑูรย์ พงษ์ชวลิต
รองอธิบดีฝ่ายดำ�เนินงาน

นายปิยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล
รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ

นายจิระพงศ์ เทพพิทักษ์ 
รองอธิบดีฝ่ายบำ�รุงทาง

นายสราวุธ ทรงศิวิไล 
อธิบดีกรมทางหลวง

คณะผู้บริหารกรมทางหลวง 
ชุดปัจจุบัน
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นายสิทธิชัย บุญสะอาด
วิศวกรใหญ่ด้านสำ�รวจและออกแบบ

นายชวเลิศ เลิศชวนะกุล
วิศวกรใหญ่ด้านควบคุมการก่อสร้าง

นายดนัย เรืองสอน
วิศวกรใหญ่ด้านอำ�นวยความปลอดภัย

นายอรรถสิทธิ์ สวัสดิ์พานิช 
วิศวกรใหญ่ด้านวิจัยและพัฒนา

นายธานินทร์ ริรตันพงษ์ 
วิศวกรใหญ่ด้านวางแผนและ
วางโครงการก่อสร้าง

คณะผู้บริหารกรมทางหลวง 
ชุดปัจจุบัน
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ทางหลวงหมายเลข 107 อ.เชีียงดาว จ.เชีียงใหม่่
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ดำำ�เนิินการตามกฎหมายว่่าด้้วยทางหลวงเฉพาะในส่่วนท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง

กัับทางหลวงพิิเศษ ท างหลวงแผ่่นดิิน และทางหลวงสััมปทาน  

รวมทั้้�งกฎหมายอ่ื่�นท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง

วิิจััยและพััฒนางานก่่อสร้าง บููรณะ และบำำ�รุงรัักษาทางหลวง

พิิเศษ ทางหลวงแผ่่นดิิน และทางหลวงสััมปทาน

ปฏิิบััติิการอื่่�นใดตามท่ี่�กฎหมายกำำ�หนดให้้เป็็นอำำ�นาจหน้้าท่ี่�

ของกรมหรืือตามท่ี่�รััฐมนตรีีหรืือคณะรััฐมนตรีีมอบหมาย

ร่่วมมืือและประสานงานด้้านงานทางกัับองค์์กรและ

หน่่วยงานอ่ื่�นท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องทั้้�งในประเทศและต่่างประเทศ

1

2

3

4

หน้าที่ความรับผิดชอบ

กรมทางหลวง
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ครอบคลุุมประเด็็น ดัังนี้้� 

1

2

พััฒนาโครงข่า่ยทางหลวง (Highway Network) ท่ี่�เช่ื่�อมโยง (Connectivity) 

เข้้าถึึง (Accessibility) ท่ี่�สมบููรณ์์ และคล่่องตััว (Mobility)  

เพ่ื่�อขัับเคล่ื่�อนเศรษฐกิิจและสัังคมของประเทศ

บำำ�รุงรัักษา ยกระดัับความปลอดภััย และบริิหารจััดการโครงข่่าย

ทางหลวงให้้ได้้ตามมาตรฐานคุุณภาพ เพ่ื่�อความพร้อมของการให้้บริิการ

อย่่างต่่อเน่ื่�อง

บริิหารจััดการองค์์กรท่ี่�มุ่่�งสู่่�การเป็็นองค์์กรดิิจิิทััล สามารถปรับตััวต่่อการ

เปลี่�ยนแปลง ให้้ความสำำ�คัญต่่อสิ่่�งแวดล้้อมและคนทุุกกลุ่่�ม เพ่ื่�อบรรลุุ

เป้้าหมายการพััฒนาอย่่างยั่่�งยืืน

3

วิสัยทัศน์ (Our Vision)
“มุ่งพัฒนาและดูแลบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวงที่สะดวก เชื่อมโยง เข้าถึง ปลอดภัย 

ตามมาตรฐานลำ�ดับชั้นทางหลวง ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและคนทุกกลุ่ม”
“To develop and manage the highway network that is convenient connected, 
accessible, safe, and environmentally friendly, according to Road Hierarchy 

standards, benefiting all groups of people.”

ประเด็็นเชิิงกระบวนการ มุ่่� งพััฒนาและดููแลบริิหารจััดการโครงข่่ายทางหลวงตามมาตรฐาน 

ลำำ�ดับชั้้�นทางหลวง

ประเด็็นเชิิงผลผลิตและผลลััพธ์ สนับสนุนการพััฒนาประเทศโดยการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงท่ี่�  

“สะดวก เช่ื่�อมโยง เข้้าถึึง ปลอดภััย เป็็นมิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้้อม และเพิ่่�มโอกาสทางสัังคมแก่่คนทุุกกลุ่่�ม”

1
2

พันธกิจ (Our Mission)

แผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง

(พ.ศ. 2566 - 2570) 
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1

2

3

ค่านิยม (Our Value)
“H I G H W A Y S”

“สร้างสรรค์ผลงาน ผสานเทคโนโลยี ด้วยความรู้ที่เหมาะสม ซื่อสัตย์
ปฏิบัติงานอย่างรู้รอบ รับผิดชอบต่อพันธกิจ เกาะติดการให้บริการ ทำ�งานร่วมกันเป็นหนึ่งเดียว”

High performance	 :	 สร้างสรรค์ผลงาน
Intelligent technology	 :	ผ สานเทคโนโลยี
Good knowledge	 :	 ด้วยความรู้ที่เหมาะสม
Honesty	 :	 ซื่อสัตย์
Work smart	 :	 ปฏิบตัิงานอย่างรู้รอบ
Accountability	 :	 รับผิดชอบต่อพันธกิจ
Year-round commitment	:	 เกาะติดการให้บริการ
Synergy	 :	 ทำ�งานร่วมกันเป็นหนึ่งเดียว

วัฒนธรรม (Our Culture)
“D O H”

Deliver Good Service to People 

: มุ่่�งให้้เกิิดการให้้บริิการท่ี่�ดีีแก่่ประชาชน

Obligate Governance and Sustainability 

: ยึึดมั่่�นในหลัักธรรมมาภิิบาลและความยั่่�งยืืน

Hold Accountability for Interests of Nation and 

People : คงไว้้ซ่ึ่�งความรัับผิิดชอบในผลประโยชน์ของชาติิ

และประชาชน
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ประเด็นยุทธศาสตร์ เป้าหมายยุทธศาสตร์ เป้าประสงค์ และกลยุทธ์

ยุทธศาสตร์ที่ 1 : ด้านการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง

เป้้าหมายยุุทธศาสตร์์ : การพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงที่่�เชื่่�อมโยง (Connectivity) เข้้าถึึง 
(Accessibility) และคล่อ่งตัวั (Mobility) ตามมาตรฐานลำำ�ดับัชั้้�นทางหลวง (Road Hierarchy)
1.	 เป้้าประสงค์์

1)	 มีีโครงข่่ายทางหลวงท่ี่�สามารถเช่ื่�อมโยงและเข้้าถึึงพื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจและจุุดเช่ื่�อมต่่อ

	 การขนส่่งรููปแบบอ่ื่�นได้้อย่่างสมบููรณ์์และต่่อเน่ื่�อง รวมถึึงสนับสนุนการเปลี่�ยน 

รููปแบบการขนส่่งไปสู่่�การขนส่่งทางรางและน้ำำ�� เพ่ื่�อให้้การเดิินทางและขนส่่งสิินค้้ามีี 

ความสะดวก รองรัับการขยายตััวทางเศรษฐกิิจและชุุมชนเมืือง และลดต้้นทุุนด้้าน

โลจิิสติกส์์

2)	 มีีการพััฒนาและปรับปรุงโครงข่่ายทางหลวงให้้เกิิดความคล่่องตััว สามารถสนับสนุน

การเดิินทางและขนส่่งสิินค้้าได้้อย่่างมีีประสิิทธิภาพ  เพ่ื่�อแก้้ไขปัญหาจราจรและ 

ลดความสููญเสีียจากความล่่าช้้าบนโครงข่่ายทางหลวง

3)	 มีีการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงและสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก เพ่ื่�อรองรัับกิิจกรรมการ

เดิินเท้้า การข้้ามถนน และการสััญจรอ่ื่�น ๆ ของผู้้�ใช้้ถนนกลุ่่�มเปราะบางได้้อย่่าง

สะดวกและปลอดภััย 

4)	 มีีการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงให้้มีีความคล่่องตััว (Mobility) และเข้้าถึึง  

(Accessibility) สอดคล้้องกัับมาตรฐานลำำ�ดับชั้้�นทางหลวง (Road Hierarchy)

2.	 กลยุุทธ์์

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 1.1 พััฒนาโครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดิินและทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง

รองรัับพื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจ แหล่่งท่่องเท่ี่�ยว และด่่านชายแดน

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 1.2 พััฒนาและปรับปรุงโครงข่่ายทางหลวงท่ี่�ขาดช่่วง (Missing Links) 

เช่ื่�อมโยงพื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจ สถานีีขนส่่ง สถานีีรถไฟ ท่าเรืือ ท่าเรืือบก ท่าอากาศยาน

และจุุดรวบรวมและกระจายสิินค้้า รวมถึึงปรับปรุงโครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดิินให้้

รองรัับการเช่ื่�อมต่่อบริิเวณจุดเข้้าออกของระบบโครงข่่ายทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 1.3 พััฒนาและปรับปรุงทางหลวง สะพาน ทางลอด อุโมงค์์ ทางแยก 

ทางเล่ี่�ยงเมืือง จุดตััดทางรถไฟ และบริิหารจััดการความต้้องการในการเดิินทางและ

ขนส่่งสิินค้้า เพ่ื่�อแก้้ปััญหาการจราจรติิดขััดหรืือมีีสภาพเป็็นคอขวด

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 1.4 ปรับปรุงลัักษณะกายภาพและองค์์ประกอบของทางหลวงบริิเวณท่ี่�

ผ่่านพื้้�นท่ี่�ชุุมชน พื้้�นท่ี่�การเกษตร แหล่่งท่่องเท่ี่�ยว และสถานท่ี่�สำำ�คัญ เพ่ื่�ออำำ�นวย

ความสะดวกและปลอดภััยแก่่ผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนทุุกกลุ่่�ม

	 กลยุทุธ์ท่ี่� 1.5 จัดทำำ�มาตรฐานโครงข่า่ยทางหลวงตามมาตรฐานลำำ�ดับชั้้�นทางหลวง 

(Road Hierarchy) และนำำ�ไปประยุุกต์์ใช้้ในการกำำ�หนดรููปแบบการพััฒนา

ทางหลวงบนทางหลวงสายหลัักและสายรอง รวมถึึงบริิเวณจุดตััดทางแยกและ

การจััดการทางเข้้าออกต่่าง ๆ 
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ยุทธศาสตร์ที่ 2 : ด้านบำ�รุงรักษาและบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวง

เป้า้หมายยุุทธศาสตร์ : การบำำ�รุงุรักัษาและบริิหารจัดัการโครงข่า่ยทางหลวงท่ี่�ทันัต่อ่
สถานการณ์์เพื่่�อความพร้้อมของการให้้บริิการอย่่างต่่อเนื่่�องและมีีคุณภาพ
1. 	เป้้าประสงค์์

1)	 มีีการบำำ�รุงรัักษาทางและสะพานในแต่่ละลำำ�ดับชั้้�นทางหลวง (Road Hierarchy) 

เพ่ื่�อให้้ได้้เป้้าหมายตามเกณฑ์์คุุณภาพและความปลอดภััยท่ี่�กำำ�หนด

2)	 มีีการบริหิารจัดัการจราจรและเส้น้ทาง เพ่ื่�ออำำ�นวยความสะดวกแก่ผู่้้�ใช้้ทางได้อ้ย่า่ง

มีีประสิิทธิภาพและทัันต่่อทุุกสถานการณ์์ ทั้้�งในสภาวะปกติิ พื้้�นท่ี่�งานก่่อสร้างและ

บำำ�รุงทาง ตลอดจนเหตุุการณ์์ไม่่ปกติิและภััยพิิบััติิต่่าง ๆ 

3)	 มีีการบููรณาการการแก้้ไขปัญหาภััยพิิบััติิอย่่างยั่่�งยืืน โดยอาศััยเทคโนโลยีี นวััตกรรม

และระบบการบริิหารจััดการท่ี่�มีีประสิิทธิภาพ 

4)	 มีีการควบคุุมน้ำำ��หนัักยานพาหนะให้้เป็็นไปตามกฎหมายและมาตรฐานสากล  

เพ่ื่�อยืืดอายุุการใช้้งานและลดภาระงบประมาณบำำ�รุงรัักษาทางหลวง

2.	 กลยุุทธ์์

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 2.1 บริิหารจััดการงานบำำ�รุงรัักษาทางและสะพานในแต่่ละลำำ�ดับชั้้�น

ทางหลวง (Road Hierarchy) โดยใช้้ข้้อมููลการตรวจสอบและประเมิินสภาพทาง

วิิศวกรรม

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 2.2 จั ดให้้มีีศููนย์์บริิหารจััดการจราจร อุ ุบััติิการณ์์และภััยพิิบััติิ โดยมีี 

การบููรณาการข้้อมููลและการทำำ�งานร่ว่มกััน ตั้้�งแต่ก่ารเฝ้า้ระวังั การรับัรู้้�เหตุ ุการติดิตามเหตุุ 

การแก้้ไขเหตุุ และการป้้องกัันเหตุุท่ี่�อาจจะเกิิดขึ้้�นในอนาคต

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 2.3 จัดให้้มีีกลไกเพ่ื่�อการบููรณาการข้้อมููล การปฏิิบััติิงาน งบประมาณ 

บุุคลากร เคร่ื่�องมืือ เคร่ื่�องจัักร และเทคโนโลยีีท่ี่�ทัันสมัยั สำำ�หรัับการบริหิารจัดัการ

ด้้านจราจร รวมถึึงการแก้้ไขเหตุุการณ์์ไม่่ปกติิและภััยพิิบััติิ 

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 2.4 มุ่่�งเน้้นการแก้้ไขปัญหาท่ี่�เกิิดขึ้้�นมาจากอุุบััติิการณ์์และภััยพิิบััติิท่ี่�เกิิด

ขึ้้�นซ้ำำ��ซาก และโครงข่า่ยท่ี่�เปราะบาง (Vulnerability) อย่่างยั่่�งยืืน ด้วยอาศััยข้้อมููล

ขนาดใหญ่่ (Big Data) และแบบจำำ�ลองทางวิิศวกรรม

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 2.5 เพิ่่�มศัักยภาพและพััฒนาระบบควบคุุมน้ำำ��หนัักยานพาหนะ โดยใช้้

เทคโนโลยีีท่ี่�ทัันสมัยให้้ครอบคลุุมโครงข่่ายทางหลวงทั่่�วประเทศ และปรับปรุงและ

แก้้ไขกฎหมายท่ี่�เป็็นปััญหาและอุุปสรรค
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ยุทธศาสตร์ที่ 3 : ด้านความปลอดภัย

เป้้าหมายยุุทธศาสตร์์ : เพิ่่�มประสิิทธิิภาพและยกระดัับมาตรฐานความปลอดภััยของ
โครงข่่ายทางหลวงและพื้้�นที่่�งานก่่อสร้้างและบำำ�รุุงทาง
1.	 เป้้าประสงค์์

1)	 มีีการกำำ�หนดมาตรฐานความปลอดภััยของโครงข่่ายทางหลวงในแต่่ละลำำ�ดับชั้้�น

ทางหลวง (Road Hierarchy) และดำำ�เนิินการแก้้ไขปรับปรุงให้้เป็็นไปตามมาตรฐาน

ท่ี่�กำำ�หนดไว้้

2)	 มีีการดำำ�เนิินการเพื่่�อป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุบนโครงข่่ายทางหลวง โดยเน้้นการ

ทำำ�งานในเชิิงรุุก (Proactive)

3)	 มีีการจััดการปััญหาและลดความรุุนแรงของอุุบััติิเหตุุการชนในลัักษณะท่ี่�เป็็นสาเหตุุ

สำำ�คัญของการเสีียชีีวิตและการบาดเจ็็บบนทางหลวงอย่า่งเป็็นรููปธรรม

4)	 มีีกลไกขัับเคล่ื่�อนและสนับสนุนการยกระดัับมาตรฐานความปลอดภััยเพ่ื่�อป้้องกััน

	 การเกิิดอุุบััติิเหตุุในพื้้�นท่ี่�งานก่่อสร้างและบำำ�รุงทาง

2.	 กลยุุทธ์์

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 3.1 ปรั บปรุงมาตรฐานการออกแบบทางและการติิดตั้้�งอุุปกรณ์์อำำ�นวย

ความปลอดภััย สำ ำ�หรัับมาตรฐานความปลอดภััยของโครงข่่ายทางหลวงท่ี่�กำำ�หนด

ไว้้ในแต่่ละลำำ�ดับชั้้�นทางหลวง

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 3.2 ดำำ�เนิินมาตรการด้้านวิิศวกรรมท่ี่�มุ่่�งเน้้นการป้้องกัันและแก้้ไขปัญหา

อุุบััติิเหตุุท่ี่�มีีความรุุนแรงในแต่่ละประเภทเป็็นการเฉพาะ ได้้แก่่ อุ บััติิเหตุุจากการ

ใช้้ความเร็็ว อุ บััติิเหตุุอัันตรายข้้างทาง อุ ุบััติิเหตุุบริิเวณทางแยก อุ ุบััติิเหตุุการชน

ประสานงา อุบััติิเหตุุถนนล่ื่�น อุบััติิเหตุุชนท้้ายรถจอดข้้างทาง อุบััติิเหตุุชนคนเดิินเท้้า

 และอุุบััติิเหตุุรถจัักรยานยนต์์

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 3.3 ดำำ�เนิินการแก้้ไขจุดอัันตราย (Black Spots) บนทางหลวง โดยเน้้น

การใช้้ข้้อมููลสถิติิรููปแบบการชน (Collision Diagram) เพ่ื่�อกำำ�หนดรููปแบบหรืือวิิธีี

การแก้้ไขปรับปรุงสภาพความไม่่ปลอดภััยบนทางหลวง

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 3.4 กำ ำ�หนดขั้้�นตอนการทำำ�งานและจััดให้้มีีกลไกด้้านงบประมาณและ

บุุคลากรท่ี่�ชััดเจนสำำ�หรัับการตรวจสอบความปลอดภััยทางถนน (Road Safety 

Audits) ตั้้�งแต่่ขั้้�นตอนการวางแผน ออกแบบ ก่อสร้าง ก่อนเปิิดใช้้งาน และถนนท่ี่�

เปิิดใช้้งานแล้้ว 

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 3.5 ดำำ�เนิินการในส่่วนท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องเพ่ื่�อส่่งเสริมและสนับสนุนการบัังคัับใช้้

กฎหมายในการจััดการปััญหาอุุบััติิเหตุุบนทางหลวง

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 3.6 พััฒนาทัักษะและปลููกฝัังค่่านิิยมด้้านการจััดการความปลอดภััยใน

พื้้�นท่ี่�ก่่อสร้างและบำำ�รุงทางให้้แก่่บุุคลากรท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องในทุุกระดัับ

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 3.7 กำ ำ�หนดขั้้�นตอนการทำำ�งานและจััดให้้มีีกลไกด้้านงบประมาณและ

บุุคลากรท่ี่�ชััดเจนในการจััดการความปลอดภััยบริิเวณพื้้�นท่ี่�งานก่่อสร้างและบำำ�รุง

ทางให้้เป็็นมาตรฐานทางหลวง
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ยุทธศาสตร์ที่ 4 : ด้านบริหารจัดการองค์กร

เป้้าหมายยุุทธศาสตร์์ : สร้้างบุุคลากรยุุคใหม่่ เน้้นการทำำ�งานเชิิงรุุกและบููรณาการ
กัับทุุกภาคส่่วน และมุ่่�งสู่่�การเป็็นองค์์กรดิิจิิทััล
1.	 เป้้าประสงค์์

1)	 เป็็นองค์์กรท่ี่�มีีบุคลากรสำำ�หรัับโลกยุุคใหม่่ ท่ี่�สามารถปรับตััวต่่อสถานการณ์์ 

การเปลี่�ยนแปลงของโลก

2)	 เป็็นองค์์กรท่ี่�มีีความรัับผิิดชอบต่่อคนทุุกกลุ่่�ม บนพื้้�นฐานของความเข้้าใจและ 

หลัักธรรมาภิิบาล

3)	 เป็็นองค์์กรท่ี่�นำำ�วัฒนธรรมองค์์กรดิิจิิทััล (Digital Culture) สู่่�ทุกกิิจกรรมการดำำ�เนิินงาน

	 ขององค์์กร (Value Chain)

4)	 เป็็นองค์์กรท่ี่�มีีวัฒนธรรมการทำำ�งานเชิิงรุุกและสามารถบููรณาการกัับทุุกภาคส่่วน

2.	 กลยุุทธ์์

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 4.1 พััฒนาบุุคลากรสำำ�หรัับโลกยุุคใหม่่ทางด้้านความคิิด ทั กษะและ

ทััศนคติิท่ี่�ส่่งเสริิมการเรีียนรู้้�ตลอดชีีวิิต (Life Long Learning) และยกระดัับ

คุุณภาพชีีวิตของบุุคลากรภายในองค์์กร

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 4.2 พััฒนาความรู้้�  ความเข้้าใจ และทัักษะแก่่บุุคลากรทางด้้านดิิจิิทััล

(Digital Literacy) รองรัับการสร้างวััฒนธรรมองค์์กรดิิจิิทััล (Digital Culture) 

สู่่�การปฏิิบััติิงาน

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 4.3 แปลงโฉมองค์์กรโดยใช้้เคร่ื่�องมืือทางด้้านเทคโนโลยีีดิจิิทััล (Digital 

Transformation) ในกระบวนการทำำ�งานและการจััดเก็็บข้้อมููลท่ี่�สามารถนำำ�ไป

วิิเคราะห์์และใช้้ประโยชน์

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 4.4 พััฒนาระบบให้้บริิการอิิเล็็กทรอนิิกส์์ (e-Services) สำำ�หรัับการให้้

บริิการประชาชน

	 กลยุทุธ์ท่ี่� 4.5 ยกระดัับการประชาสััมพัันธ์์เชิิงรุุก ด้านการปฏิิบััติิภารกิิจและผลการ

ดำำ�เนิินงาน โดยเน้้นการส่ื่�อสารให้้ประชาชนเข้้าใจในเร่ื่�องการใช้้ถนนและหน้้าท่ี่�ของ

ประชาชนตามกฎหมาย

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 4.6 ยกระดัับการติิดตามการดำำ�เนิินงานและใช้้จ่่ายงบประมาณโดยใช้้

ระบบสารสนเทศ

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 4.7 กำ ำ�หนดขั้้�นตอนการทำำ�งานและจััดให้้มีีกลไกด้้านงบประมาณและ

บุุคลากร เพ่ื่�อการจััดการบริิหารความเส่ี่�ยง (Risk Management)

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 4.8 ทบทวน ปรับปรุง แก้้ไขกฎหมาย กฎระเบีียบ มาตรฐานท่ี่�จำำ�เป็็น 

ในการปฏิิบััติิงานให้้มีีประสิิทธิภาพ สอดคล้้องกัับสถานการณ์์ปััจจุุบััน และรองรัับ 

การเปลี่�ยนแปลง
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ยุทธศาสตร์ที่ 5 : ด้านงานวิจัย สิ่งแวดล้อม และการพัฒนาอย่างยั่งยืน

เป้้าหมายยุทุธศาสตร์ ์: ขับัเคลื่่�อนงานวิจัิัยและนวัตักรรม มุ่่�งพัฒันาทางหลวงที่่�เป็็นมิติร
ต่อ่สิ่่�งแวดล้้อมและคนทุกุกลุ่่�ม และส่ง่เสริมิการบรรลุเุป้า้หมายการพัฒันาอย่า่งยั่่�งยืนื
1.	 เป้้าประสงค์์

1)	 มีีผลงานวิจัิัยและนวัตักรรมท่ี่�สามารถนำำ�มาประยุกุต์ใ์ช้้ในภารกิจิตามห่ว่งโซ่่คุุณค่า

	 (Value Chain) อย่่างเป็็นรููปธรรม

2)	 มีีกลไกการทำำ�งานท่ี่�มุ่่�งเน้้นการพััฒนาทางหลวงท่ี่�เป็็นมิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้้อมและคน

ทุุกกลุ่่�มให้้มากยิ่่�งขึ้้�น

3)	 มีีการนำำ�เป้้าหมายการพััฒนาอย่า่งยั่่�งยืืน (Sustainable Development Goals : 

SDGs) มาใช้้กำำ�หนดเป็็นเป้้าหมายในการดำำ�เนิินภารกิิจท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง

2.	 กลยุุทธ์์

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 5.1 สนับสนุนและขัับเคล่ื่�อนงานวิิจััยและนวััตกรรม ทั้้�งในส่่วนของงาน

วิิจััยท่ี่�มุ่่�งเป้้าตามภารกิิจ งานวิิจััยท่ี่�สร้างองค์์ความรู้้�ใหม่่เพ่ื่�อต่่อยอด และนวััตกรรม

ท่ี่�พััฒนาขึ้้�นจากผู้้�ปฏิิบััติิงานให้เ้กิดิความต่อ่เนื่่�องและชัดัเจน รวมถึงึส่่งเสริมิการนำำ�

ผลงานวิิจััยและนวััตกรรมไปใช้้ประโยชน์และขยายผลในวงกว้้าง

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 5.2 นำ ำ�เทคโนโลยีีและนวััตกรรมสมัยใหม่่เข้้ามาประยุุกต์์ในภารกิิจการ

ดำำ�เนิินงาน เช่่น การใช้้อากาศยานไร้้คนขัับ (UAV) ในภารกิิจสำำ�รวจและออกแบบ

การบริิหารจราจร การใช้้แบบจำำ�ลองข้้อมููลอาคาร (BIM) ในภารกิิจสำำ�รวจและ

ออกแบบ งานบำำ�รุงรัักษา และงานอำำ�นวยความปลอดภััย เป็็นต้้น 

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 5.3 สร้างเครืือข่่ายและความร่่วมมืือ (MOU) ร่วมกัับหน่่วยงานภาครััฐ

ภาคเอกชน ส ถาบัันการศึึกษา หน่่วยงานระหว่่างประเทศและองค์์กรนานาชาติิ 

เพ่ื่�อการพััฒนางานวิิจััยและนวััตกรรม 

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 5.4 พััฒนา ปรั บปรุง และดููแลโครงข่่ายทางหลวง รวมถึึงการบริิหาร

จััดการพื้้�นท่ี่�ก่่อสร้างและบำำ�รุงทาง เพ่ื่�อให้้คนทุุกกลุ่่�มสามารถใช้้ประโยชน์ได้้อย่่าง

เต็็มท่ี่�และเท่่าเทีียมกััน

	 กลยุทุธ์ท่ี่� 5.5 พััฒนาสายทางต้้นแบบโดยนำำ�แนวระเบีียงโครงข่่ายทางหลวงสีีเขีียว

(Green Highway Corridor Development) ตั้้�งแต่่การออกแบบ การก่่อสร้าง 

เปิิดใช้้งานและการบำำ�รุงรัักษาให้้มีีผลกระทบต่่อสิ่่�งแวดล้้อมน้้อยท่ี่�สุุด มีี การใช้้

ทรัพยากรท่ี่�คุ้้�มค่่า และมีีการประหยััดพลังงาน

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 5.6 : ส่งเสริมการใช้้วััสดุทางเลืือก วัสดุเหลืือทิ้้�ง และวััสดุนำำ�กลัับมาใช้้

ประโยชน์ใหม่่ท่ี่�เป็็นมิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อม รวมถึึงกระบวนการทำำ�งานท่ี่�ช่่วยการลด

การใช้้พลังงานและลดการปล่อยคาร์์บอนและก๊๊าซเรืือนกระจก ในงานก่่อสร้างและ

บำำ�รุงรัักษาทางและงานสะพาน

	 กลยุุทธ์ท่ี่� 5.7 ปลููกฝัังค่่านิิยมด้้านการรัักษาสิ่่�งแวดล้้อมให้้แก่่บุุคลากรท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง

ในทุุกระดัับ
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แผนผัังการแบ่่งส่่วนราชการ
กรมทางหลวง

อธิิบดีีกรมทางหลวง

วิิศวกรใหญ่่ที่่�ปรึึกษาวิิชาชีีพเฉพาะด้้านวิิศวกรรมโยธา สำำ�นัักงานตรวจสอบภายใน

สำำ�นัักงานพััฒนาระบบบริิหาร

กองการเจ้้าหน้้าที่่�

รองอธิิบดีีฝ่ายบำำ�รุุงทาง

รองอธิิบดีีฝ่ายวิิชาการรองอธิิบดีีฝ่่ายดำำ�เนิินงาน

รองอธิิบดีีฝ่่ายบริิหาร

ด้้านวางแผนและวางโครงการก่่อสร้าง
ด้้านสำำ�รวจและออกแบบ
ด้้านควบคุุมการก่่อสร้าง
ด้้านบำำ�รุงรัักษา
ด้้านวิิจััยและพััฒนา
ด้้านอำำ�นวยความปลอดภััย

สำำ�นักงานเลขานุุการกรม
กองการเงิินและบััญชีี
กองฝึึกอบรม
กองการพััสดุ
ศููนย์เ์ทคโนโลยีีสารสนเทศ
สำำ�นักกฎหมาย

สำำ�นักบริิหารบำำ�รุงทาง

สำำ�นักงานทางหลวงท่ี่� 1-18

• แขวงทางหลวง (104 ขท.)

 สำ�ำนักงานควคุ�น้ำ��ำนักยานพาหนะ

กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง

สำำ�นักเคร่ื่�องกลและส่ื่�อสาร
สำำ�นักจััดกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิิน
สำำ�นักก่่อสร้างทางท่ี่� 1
สำำ�นักก่่อสร้างทางท่ี่� 2
• ศููนย์์สร้างทาง
สำำ�นักก่่อสร้างสะพาน
• ศููนย์์สร้างและบููรณะสะพานท่ี่� 1-4

สำำ�นักวิิเคราะห์์และตรวจสอบ
สำำ�นักวิิจััย และพััฒนางานทาง
สำำ�นักงานอำำ�นวยความปลอดภััย
สำำ�นักมาตรฐานและประเมิินผล
สำำ�นักแผนงาน
สำำ�นักสำำ�รวจและออกแบบ
สำำ�นักบริิหารโครงการทางหลวงระหว่่างประเทศ
กองทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง
• แขวงทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง

หน่่วยงานที่่�กรมทางหลวงกำำ�หนด

• ศููนย์์สร้างทาง ประกอบด้้วย 5 ศููนย์์ ได้้แก่่ ศููนย์์สร้างทางลำำ�ปาง, หล่่มสััก, ขอนแก่่น, กาญจนบุุรีี และ สงขลา
• แขวงทางหลวงท่ี่�มีีสะพานมิิตรภาพระหว่่างประเทศ ได้้แก่่ แขวงทางหลวงเชีียงรายท่ี่� 2, นครพนม, หนองคาย และมุุกดาหาร
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	 วัันท่ี่� 30 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 ภายหลัังท่ี่�ประเทศไทย

ได้้ประกาศสงครามกัับประเทศเยอรมััน ออสเตรีีย - ฮัังการีี

ก็็ได้้ทรงโปรดเกล้้าฯ ให้้กรมทางไปอยู่่�กับกรมรถไฟหลวง 

สัังกััดกระทรวงพาณิิชย์์และคมนาคม ขึ้้�นอยู่่�กับผู้้�บัญชาการ

รถไฟหลวง เพ่ื่�อสะดวกแก่่กรมรถไฟหลวงและกรมทางท่ี่�จะ

ได้้ใช้้วิิศวกรท่ี่�มีีเป็็นชนชาติิศััตรููท่ี่�ต้้องถููกควบคุุมเป็็นเชลยศึึก

และปลดออกจากประจำำ�การหลายคน ในสมัยนั้้�นมีีนายช่่าง

ทางเอกเป็็นหััวหน้้ากรมทาง

ประวัติกรมทางหลวง

	 กรมทางหลวงได้้ รัับการสถาปนาขึ้้�น เ ป็็นกรม  

เม่ื่�อวัันท่ี่� 1 เมษายน ร.ศ. 131 ตรงกัับ พ .ศ. 2455  

แต่่เดิมินั้้�นจะมีีแต่่กรมคลอง ซ่ึ่�งอยู่่�ในกระทรวงเกษตราธิกิาร  

ล่่วงมาจนถึึงรััชสมััยของพระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้า 

เจ้้าอยู่่�หัวได้้ทรงโปรดเกล้้าฯ ให้้ยุุบกรมคลองมาขึ้้�นอยู่่�กับ 

กระทรวงโยธาธิิการและให้้ช่ื่�อว่่า “กรมทาง” ให้้เปลี่่�ยนช่ื่�อ

กระทรวงโยธาธิิการเป็็นกระทรวงคมนาคมตามประกาศ 

จััดราชการ รัตนโกสิินทร์ศก 131

	 วัันท่ี่� 30 กันยายน พ.ศ. 2457 ทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ 

ให้้โอนแผนกทางน้ำำ��ของกรมทางไปให้้กรมทดน้ำำ�� คืื อ 

กรมชลประทาน ขึ้้ �นในกระทรวงเกษตราธิิการ กรมทาง

จึึงเหลืืออยู่่�แต่่กองทางบกเพีียงอย่่างเดีียวโดยมีีเจ้้ากรม 

เป็็นหััวหน้้า
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	 วัันท่ี่� 29 มิ ถุุนายน พ .ศ. 2475 พ ระบาทสมเด็็จ 

พระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว ด้วยความเห็็นชอบของ คณะราษฎร์์

ได้้ทรงโปรดเกล้้าฯ ให้้รวมกระทรวงพาณิิชย์แ์ละคมนาคมกัับ

กระทรวงเกษตราธิิการ เข้้าเป็็นกระทรวงเดีียวกััน เรีียกว่่า  

“กระทรวงเกษตรและพณิชยการ” กรมรถไฟหลวงซึ่่�งมีีกรมทาง 

รวมอยู่่�ด้วยเดิิมสัังกััดอยู่่�กระทรวงพาณิิชย์์และคมนาคม  

จึึงต้้องเปลี่�ยนเป็็นสัังกััดกระทรวงเกษตรและพณิชยการ

	 วัันท่ี่� 3 พ ฤษภาคม พ .ศ. 2476 พ ระบาทสมเด็็จ 

พระปกเกล้้าฯให้้ตราพระราชบัญญััติิจััดตั้้�งกระทรวง ทบวง กรม 

พุุทธศัักราช  2476 โดยคำำ�แนะนำำ�และยิินยอมของ 

คณะรััฐมนตรีี  ซ่ึ่�งตามพระราชบัญญััติินี้้� กระทรวงเกษตร 

และพณิชยการได้้ถููกยุุบเลิิกไป กรมรถไฟหลวงซ่ึ่�งมีีกรมทาง

รวมอยู่่�ด้วย จึงไปสังกััดกระทรวงเศรษฐการแทน

	 วัันท่ี่� 18 กั นยายน พ .ศ. 2477 พ ระบาทสมเด็็จ 

พระปกเกล้้าอยู่่�หัว ทรงโปรดเกล้้าฯ ให้้ตราพระราชบัญญััติิ

โอนอำำ�นาจหน้้าท่ี่�เก่ี่�ยวกัับการสร้างและบำำ�รุงรัักษาทางหลวง

พุุทธศัักราช 2477 โดยคำำ�แนะนำำ�และยิินยอมของสภาผู้้�แทน

ราษฎร ได้้เปลี่�ยนอำำ�นาจหน้้าท่ี่�ของกรมทางให้้เป็็นอำำ�นาจ

หน้้าท่ี่�ของกรมโยธาเทศบาล สังกััดกระทรวงมหาดไทย

	 วัันท่ี่� 19 สิงหาคม พ.ศ. 2484 ในรััชสมัยของพระบาท

สมเด็็จพระเจ้้าอยู่่�หัวอนัันทมหิิดล กองทาง ก็ ได้้ยกฐานะ

ขึ้้�นเป็็นกรมทาง โอนสัังกััดจากกรมโยธาเทศบาลกระทรวง

มหาดไทยมาสัังกััดกระทรวงคมนาคม ตามพระราชบัญญััติิ

ปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พุทธศัักราช 2484 แม้้จะได้รั้ับ

การยกฐานะขึ้้�นเป็็นกรม สังกััดกระทรวงคมนาคมแล้ว้ก็็ตาม

ก็็ยัังไม่่มีีท่ี่�ทำำ�การเป็็นของตนเอง ยั งคงอาศััยอยู่่�ในกรมโยธา

เทศบาลท่ี่�เชิิงสะพานผ่่านฟ้้าลีีลาศจนถึึงวัันท่ี่� 12 พฤศจิิกายน 

พ.ศ. 2491 พอถึึงวัันท่ี่� 13 พฤศจิิกายน ปีีเดีียวกัันจึึงได้้ย้า้ยไป

อยู่่�ท่ี่� ถนนพระราม 6 ซ่ึ่�งเป็็นท่ี่�ตั้้�งของกองการพััสดุในปััจจุุบััน

	 วัันท่ี่� 12 มีีนาคม พ.ศ. 2495 กรมทางหลวงได้้เปลี่�ยน

ช่ื่�อเป็็น “กรมทางหลวงแผ่่นดิิน” ตามพระราชบัญญััติิ

ปรับปรุง กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2495 สังกััดกระทรวง

คมนาคม

	 วัันท่ี่� 24 มิถุุนายน พ.ศ. 2498 กรมทางหลวงแผ่่นดิิน

ได้้ทำำ�พิธีีเปิิดอาคารท่ี่�ทำำ�การด้้านถนนศรีีอยุุธยา

	 วัันท่ี่� 4 พฤษภาคม พ.ศ. 2506 กรมทางหลวงแผ่่นดิิน

ได้้เปลี่่�ยนช่ื่�อกลัับมาเป็็น “กรมทางหลวง” สั ังกััดกระทรวง

พััฒนาการแห่่งชาติิ ตามพระราชบัญญััติิปรับปรุง กระทรวง 

ทบวง กรม พ.ศ. 2506

	 วัันท่ี่� 29 กั นยายน พ .ศ. 2515 จนถึึงปััจจุุบััน  

กรมทางหลวง ไ ด้้ โอนไปสัง กััดกระทรวงคมนาคม  

ตามกฎหมายท่ี่�เกี่่�ยวข้้อง และมีีการปรัับปรุุงโครงสร้้าง 

ส่่วนราชการโดยลำำ�ดับดัังนี้้�
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	 •	 ประกาศคณะปฏิิวััติิ ฉบัับท่ี่� 216

	 •	 พระราชกฤษฎีีกาแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2516

	 •	 พระราชกฤษฎีีกาแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2532

	 •	 พระราชกฤษฎีีกาแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2533

	 •	 พระราชบััญญััติิปรับปรุุง กระทรวง ท บวง กรม 

พ.ศ. 2534

	 •	 พระราชกฤษฎีีกาแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2537

	 •	 พระราชกฤษฎีีกาแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม (ฉบัับท่ี่� 2) พ.ศ. 2539

	 •	 พระราชบััญญััติิปรับปรุุง กระทรวง ท บวง กรม 

พ.ศ. 2545

	 •	 กฎกระทรวงแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2545

	 •	 กฎกระทรวงแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2552

	 •	 กฎกระทรวงแบ่่งส่่วนราชการกรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558
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การเงินการคลัง

รายงานการใช้งบประมาณรายจ่ายประจำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
จำ�แนกตามแผนงาน/ผลผลิต/โครงการ 

(รายจ่่ายประจำำ�และรายจ่่ายลงทุุน)
ณ วัันที่่� 29 กัันยายน 2566

					   

กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม	 	                 หน่่วย : บาท	

แผนงาน / ผลผลิต / โครงการ

เงิินงบประมาณ

ภายหลัังโอน

เปลี่่�ยนแปลง

เบิิกจ่่ายสะสม %

รวมทั้้�งสิ้้�น 118,994,934,014.29 114,480,042,452.11 96.21

1. แผนงาน : แผนงานบุุคลากรภาครััฐ 5,099,106,614.29 5,091,610,118.80 99.85

ผลผลิตท่ี่� 1 รายการค่่าใช้้จ่่ายบุุคลากรภาครััฐพััฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานและระบบ

โลจิิสติกส์์

5,099,106,614.29 5,091,610,118.80 99.85

2. แผนงาน : แผนงานพื้้�นฐานด้้านการสร้างความสามารถในการแข่่งขััน 29,935,885,000.00 29,330,101,357.52 97.98

ผลผลิตท่ี่� 1 โครงข่่ายทางหลวงได้้รัับการพััฒนา 2,393,609,085.00 2,051,775,427.73 85.72

ผลผลิตท่ี่� 2 โครงข่่ายทางหลวงได้้รัับการบำำ�รุงรัักษา 22,643,523,426.00 22,456,187,715.70 99.17

ผลผลิตท่ี่� 3 โครงข่่ายทางหลวงมีีความปลอดภััย 4,898,752,489.00 4,822,138,212.09 98.44

3. แผนงาน : แผนงานบููรณาการพััฒนาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติกส์์ 79,843,425,300.00 76,236,225,080.94 95.48

โครงการท่ี่� 1 โครงการก่่อสร้างทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 6,481,015,114.16 6,018,892,634.29 92.87

โครงการท่ี่� 2 โครงการบููรณะโครงข่่ายทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างภาค 4,349,317,824.44 4,270,317,663.53 98.18

โครงการท่ี่� 3 โครงการก่่อสร้างโครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดิิน 62,072,278,842.40 59,513,746,983.23 95.88

โครงการท่ี่� 4 โครงการพััฒนาจุุดจอดพัักรถและสถานีีตรวจสอบน้ำำ��หนััก 1,690,574,822.00 1,562,219,459.19 92.41

โครงการท่ี่� 5 โครงการก่่อสร้างทางยกระดัับบนทางหลวงหมายเลข 35 

สายธนบุุรีี - ปากท่่อ (ถนนพระราม 2)

1,143,206,117.00 904,659,022.10 79.13

โครงการท่ี่� 6 โครงการเพิ่่�มประสิิทธิภาพความปลอดภััยบนทางหลวง 4,107,032,580.00 3,966,389,318.60 96.58

4. แผนงาน : แผนงานบููรณาการเขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก 4,116,517,100.00 3,822,105,894.85 92.85

โครงการท่ี่� 1 โครงการพััฒนาทางหลวงรองรัับระเบีียงเศรษฐกิิจภาคตะวัันออก 4,116,517,100.00 3,822,105,894.85 92.85
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม
งบแสดงฐานะการเงิน
ณ วัันที่่� 30 กัันยายน 2566

						      (หน่่วย : บาท)

					   

	 หมายเหตุุ	 2566	 2565

สิินทรััพย์				 

	 สิินทรััพย์หมุุนเวีียน				  

	 	 เงิินสดและรายการเทีียบเท่่าเงิินสด	 5	 2,166,527,227.04	 2,372,689,534.67 

	 	 ลููกหนี้้�อ่ื่�นระยะสั้้�น	 6	 111,638,537.24	 97,508,981.67 

	 	 เงิินฝากประจำำ�	 	 12,010.93	 11,966.06 

	 	 วััสดุคงเหลืือ	 	 79,268,644.71	 77,614,516.28 

	 	 สิินทรัพย์์หมุุนเวีียนอ่ื่�น	 	 2,919,268.87	 1,754,144.38 

	 	 รวมสิินทรััพย์หมุุนเวีียน	 	 2,360,365,688.79	 2,549,579,143.06 

	 สิินทรััพย์ไม่่หมุุนเวีียน	 	 	 	

	 	 ท่ี่�ดิิน อาคารและอุุปกรณ์์-สุุทธิ	 7	 88,599,447,788.39	 84,425,093,845.77 

	 	 สิินทรัพย์์โครงสร้างพื้้�นฐาน-สุุทธิ	 8	 421,994,432,611.74	 379,641,135,589.73 

	 	 สิินทรัพย์์ไม่่มีีตัวตน-สุุทธิ	 9	 35,671,891.82	 9,375,222.86 

	 	 สิินทรัพย์ไ์ม่่หมุุนเวีียนอ่ื่�น	 	 -	 183,676.000 

	 	 รวมสิินทรััพย์ไม่่หมุุนเวีียน	 	 510,629,552,291.95	 464,075,788,334.36 

รวมสิินทรััพย์	 	 512,989,917,980.74	 466,625,367,477.42 

หมายเหตุุประกอบงบการเงิินเป็็นส่่วนหนึ่่�งของงบการเงิินนี้้�

(นายไพฑูรย์ พงษ์ชวลิต) 

รองอธิบดี รักษาราชการแทน

อธิบดีกรมทางหลวง

(นางสาวอัญชลี สาทะ)

ผู้อำ�นวยการกองการเงินและบัญชี

หมายเหตุุ : งบการเงิินนี้้�ยัังไม่่ผ่่านการตรวจสอบและรัับรองโดยสำำ�นักงานการตรวจเงิินแผ่่นดิิน
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม
งบแสดงฐานะการเงิน (ต่อ)

ณ วัันที่่� 30 กัันยายน 2566
	 	 	 	 	 	 (หน่่วย : บาท)

			 

	 หมายเหตุุ	 2566	 2565

หนี้้�สิินและสิินทรััพย์สุุทธิิ/ส่่วนทุุน	 	 	 	

หนี้้�สิิน		 	 	 	

	 หนี้้�สิินหมุุนเวีียน	 	 	 	

	 	 เจ้้าหนี้้�การค้้า	 10	 1,753,735,488.10	 2,610,574,600.82 

	 	 เจ้้าหนี้้�เงิินโอนและรายการอุุดหนุุนระยะสั้้�น	 	 159,275.67	 100,436.85 

	 	 เจ้้าหนี้้�อ่ื่�นระยะสั้้�น	 11	 255,074,638.21	 132,603,418.02

	 	 เงิินรัับฝากระยะสั้้�น	 12	 6,381,473,576.66	 6,474,384,774.54

	 	 หนี้้�สิินหมุุนเวีียนอ่ื่�น	 13	 49,562,266.49	 55,314,797.16 

	 	 รวมหนี้้�สิินหมุุนเวีียน	 	 8,440,005,245.13	 9,272,978,027.39 

	 หนี้้�สิินไม่่หมุุนเวีียน	 	 	 	

	 	 เจ้้าหนี้้�เงิินโอนและรายการอุุดหนุุนระยะยาว	 	 273,074,718.00	 293,105,322.50 

	 	 เงิินทดรองราชการรัับจากคลัังระยะยาว	 	 15,538,000.00	 15,538,000.00 

	 	 รวมหนี้้�สิินไม่่หมุุนเวีียน	 	 288,612,718.00	 308,643,322.50 

รวมหนี้้�สิิน	 	 	 8,728,617,963.13	 9,581,621,349.89 

						    

สิินทรััพย์สุุทธิิ/ส่่วนทุุน	 	 	 	

	 	 ทุุน		 	 22,737,041,607.79	 22,737,041,607.79 

	 	 รายได้้สููงกว่่าค่่าใช้้จ่่ายสะสม	 15	 481,524,258,409.82	 434,306,704,519.74 

รวมสิินทรััพย์สุุทธิิ/ส่่วนทุุน	 	 504,261,300,017.61	 457,043,746,127.53 

รวมหนี้้�สิินและสิินทรััพย์สุุทธิิ/ส่่วนทุุน	 	 512,989,917,980.74	 466,625,367,477.42 

หมายเหตุุประกอบงบการเงิินเป็็นส่่วนหนึ่่�งของงบการเงิินนี้้�

(นายไพฑูรย์ พงษ์ชวลิต) 

รองอธิบดี รักษาราชการแทน

อธิบดีกรมทางหลวง

(นางสาวอัญชลี สาทะ)

ผู้อำ�นวยการกองการเงินและบัญชี

หมายเหตุุ : งบการเงิินนี้้�ยัังไม่่ผ่่านการตรวจสอบและรัับรองโดยสำำ�นักงานการตรวจเงิินแผ่่นดิิน
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม
งบแสดงผลการดำ�เนินงานทางการเงิน

สำำ�หรัับปีีสิ้้�นสุุดวัันที่่� 30 กัันยายน 2566
	 	 	 	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	 หมายเหตุุ	 2566	 2565

รายได้้		 	 	

	 รายได้้จากงบประมาณ	 16	 132,334,896,283.83	 123,797,410,540.94 

	 รายได้้จากเงิินกู้้�และรายได้้อ่ื่�นจากรััฐบาล	 17	 226,800.00	 120,437,389.22

	 รายได้้จากการขายสิินค้้าและบริิการ	 	 5,851,116.41	 1,431,010.47

	 รายได้้จากการอุุดหนุุนและบริิจาค	 18	 1,152,095,425.60	 786,527,460.05 

	 รายได้้อ่ื่�น	 19	 291,005,617.60	 300,030,782.70 

รวมรายได้้	 	 	 133,784,075,243.44	 125,005,837,183.38 

ค่่าใช้้จ่่าย		 	 	

	 ค่่าใช้้จ่่ายบุุคลากร	 20	 8,414,870,903.01	 8,474,724,893.41

	 ค่่าบำำ�เหน็็จบำำ�นาญ	 21	 2,707,465,336.05	 2,532,917,190.37 

	 ค่่าตอบแทน	 	 2,856,652.20	 2,957,460.10

	 ค่่าใช้้สอย	 22	 31,962,895,630.90	 35,201,046,826.44

	 ค่่าวััสดุ	 23	 787,655,159.73	 752,583,588.21 

	 ค่่าสาธารณููปโภค	 24	 390,470,151.67	 331,851,020.37

	 ค่่าเส่ื่�อมราคาและค่่าตััดจำำ�หน่่าย	 25	 42,311,898,895.54	 37,375,115,626.58 

	 ค่่าใช้้จ่่ายอ่ื่�น	 26	 (11,591,375.74)	 131,750,716.48

รวมค่่าใช้้จ่่าย	 	 86,566,521,353.36	 84,802,947,321.96 

รายได้้สููง/(ต่ำำ��)กว่่าค่่าใช้้จ่่ายสุุทธิิ	 	 47,217,553,890.08	 40,202,889,861.42

หมายเหตุุประกอบงบการเงิินเป็็นส่่วนหนึ่่�งของงบการเงิินนี้้�

(นายไพฑูรย์ พงษช์วลิต) 

รองอธิบดี รักษาราชการแทน

อธิบดีกรมทางหลวง

(นางสาวอัญชลี สาทะ)

ผู้อำ�นวยการกองการเงินและบัญชี

หมายเหตุุ : งบการเงิินนี้้�ยัังไม่่ผ่่านการตรวจสอบและรัับรองโดยสำำ�นักงานการตรวจเงิินแผ่่นดิิน
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม
งบแสดงการเปลี่ยนแปลงสินทรัพย์สุทธิ/ส่วนทุน

สำำ�หรัับปีีสิ้้�นสุุดวัันที่่� 30 กัันยายน 2566
	 	 	 	 	 (หน่่วย : บาท)

	
ทุุน

	 รายได้้สููง/(ต่ำำ��)กว่่า	 รวมสิินทรััพย์สุุทธิิ/

	  	  ค่่าใช้้จ่่ายสะสม	  ส่วนทุุน

ยอดคงเหลืือ ณ วันท่ี่� 30 กันยายน 2564 - ตามท่ี่�รายงานไว้้เดิิม	 22,737,041,607.79	 394,352,246,479.48	 417,089,288,087.27

ผลสะสมจากการแก้้ไขข้้อผิิดพลาดปีีก่่อน	 -	 (248,431,821.16)	 (248,431,821.16)

ยอดคงเหลืือ ณ วันท่ี่� 30 กันยายน 2564 - หลัังการปรับปรุง	 22,737,041,607.79	 394,103,814,658.32	 416,840,856,266.11

การเปลี่�ยนแปลงในสิินทรัพย์์สุุทธิ/ส่่วนทุุนสำำ�หรัับปีี 2565	 	 	 	

การเปลี่�ยนแปลงท่ี่�ทำำ�ให้้ทุุนเพิ่่�ม/ลด	 -	 -	 -

รายได้้สููง/(ต่ำำ��) กว่่าค่่าใช้้จ่่ายสำำ�หรัับงวด	  -	 39,470,602,394.29	 39,470,602,394.29 

ยอดคงเหลืือ ณ วันที่่� 30 กันยายน 2565	 22,737,041,607.79	 433,574,417,052.61	 456,311,458,660.40

					   

ยอดคงเหลืือ ณ วันท่ี่� 30 กันยายน 2565 - ตามท่ี่�รายงานไว้้เดิิม	 22,737,041,607.79	 433,574,417,052.61	 456,311,458,660.40 

ผลสะสมจากการแก้้ไขข้้อผิิดพลาดปีีก่่อน	 -	 732,287,467.13	 732,287,467.13

ยอดคงเหลืือ ณ วันท่ี่� 30 กันยายน 2565 - หลัังการปรับปรุง	 22,737,041,607.79	 434,306,704,519.74	 457,043,746,127.53 

การเปลี่�ยนแปลงในสิินทรัพย์์สุุทธิ/ส่่วนทุุนสำำ�หรัับปีี 2565	 	 	 	

การเปลี่�ยนแปลงท่ี่�ทำำ�ให้้ทุุนเพิ่่�ม/ลด	 - 	 - 	 - 

รายได้้สููง/(ต่ำำ��) กว่่าค่่าใช้้จ่่ายสำำ�หรัับงวด	 - 	 47,217,553,890.08	 47,217,553,890.08 

ยอดคงเหลืือ ณ วันที่่� 30 กันยายน 2566	 22,737,041,607.79	 481,524,258,409.82	 504,261,300,017.61

หมายเหตุุประกอบงบการเงิินเป็็นส่่วนหนึ่่�งของงบการเงิินนี้้�

(นายไพฑูรย์ พงษ์ชวลิต) 

รองอธิบดี รักษาราชการแทน

อธิบดีกรมทางหลวง

(นางสาวอัญชลี สาทะ)

ผู้อำ�นวยการกองการเงินและบัญชี

QR Code

หมายเหตุุ ประกอบการเงิิน
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รายงานฐานะเงิินกัันไว้้เบิิกเหลื่่�อมปีี ก่่อนปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 (ถ้้ามีี)
	 	 	 	 	  	 (หน่่วย : บาท)

รายการ

เงิินกัันไว้้

เบิิกเหลื่่�อมปีี 

(สุุทธิิ)

เบิกจ่าย คงเหลือ

 

แผนงาน :  แผนงานบุุคลากรภาครััฐ	 	 -	 -	 -

รายการค่่าใช้้จ่่ายบุุคลากรภาครััฐพััฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานและระบบโลจิิสติกส์์	 -	 -	 -

แผนงาน :  แผนงานพื้้�นฐานด้้านการสร้้างความสามารถในการแข่่งขััน	 1,853,283,851.97	 1,791,073,377.50	 62,210,474.47

ผลผลิตท่ี่� 1 โครงข่่ายทางหลวงได้้รัับการพััฒนา	 	 494,088,063.66	 466,823,449.25	 27,264,614.41

ผลผลิตท่ี่� 2 โครงข่่ายทางหลวงได้้รัับการบำำ�รุงรัักษา		 1,062,612,489.27	 1,035,354,173.70	 27,258,315.57

ผลผลิตท่ี่� 3 โครงข่่ายทางหลวงมีีความปลอดภััย	 	 296,583,299.04	 288,895,754.55	 7,687,544.49

แผนงาน :  แผนงานบููรณาการพััฒนาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์์	 8,077,010,383.84	 7,670,379,873.07	 406,630,510.77

โครงการท่ี่� 1 โครงการก่่อสร้างทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง	 270,060,603.82	 234,089,658.28	 35,970,945.54

โครงการท่ี่� 2 โครงการบููรณะโครงข่่ายทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างภาค	 223,806,684.76	 222,190,216.27	 1,616,468.49

โครงการท่ี่� 3 โครงการก่่อสร้างโครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดิิน	 6,409,840,930.35	 6,048,776,723.25	 361,064,207.10

โครงการท่ี่� 4 โครงการพััฒนาจุุดจอดพัักรถและสถานีีตรวจสอบน้ำำ��หนััก	 171,803,933.95	 170,342,454.63	 1,461,479.32

โครงการท่ี่� 5 โครงการก่่อสร้างทางยกระดัับบนทางหลวงหมายเลข 35 

                สายธนบุุรีี - ปากท่่อ (ถนนพระราม 2)		 319,012,267.35	 319,012,267.35	 -

โครงการท่ี่� 6 โครงการเพิ่่�มประสิิทธิภาพความปลอดภััยบนทางหลวง	 682,485,963.61	 675,968,553.29	 6,517,410.32

แผนงาน :  แผนงานบููรณาการขัับเคลื่่�อนเขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก	 644,563,103.40	 635,478,730.37	 9,084,373.03

โครงการท่ี่� 1 โครงการพััฒนาทางหลวงรองรัับระเบีียงเศรษฐกิิจภาคตะวัันออก	 644,563,103.40	 635,478,730.37	 9,084,373.03

	 	 	 รวม	 10,574,857,339.21	 10,096,931,980.94	 477,925,358.27
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม
รายงานรายได้แผ่นดิน

สำำ�หรัับปีีสิ้้�นสุุดวัันที่่� 30 กัันยายน 2566
						      (หน่่วย : บาท)

						   

	 หมายเหตุุ	 2566	 2565

รายได้้แผ่่นดิิน - นอกจากภาษีี	 	 	

รายได้้แผ่่นดิินที่่�จััดเก็็บ			

	 รายได้้จากการขายสิินค้้าและบริิการ	 	1	 	 575,930,028.74	 	 583,085,716.41

	 รายได้้ดอกเบี้้�ยเงิินฝากท่ี่�สถาบัันการเงิิน	 	 	 	 58,709.70	 	 38,937.73

	 รายได้้อ่ื่�นของแผ่่นดิิน	 	2	 	 537,548,464.23	 	 169,298,315.36

รวมรายได้้แผ่่นดิินที่่�จััดเก็็บ	 	 	 	1,113,537,202.67	 	752,422,969.50

	 หััก รายได้้ท่ี่�ไม่่ใช่่ภาษีีจ่ายคืืน	 	 	 	 11,580.00	 	 30,626.00

	 รายได้้ท่ี่�ไม่่ใช่่ภาษีีจัดสรรเป็็นเงิินนอกงบประมาณ	 	 	 	 145,440,280.00	 	 139,699,080.00

	 รายได้้แผ่่นดิินจััดเก็็บสุุทธิ	 	 	 	 968,085,342.67	 	 612,693,263.50

	 รายได้้แผ่่นดิินนำำ�ส่งคลััง	 	 	 968,038,083.85	 	 612,706,267.56	 	

	 หััก รายได้้แผ่่นดิินถอนคืืนจากคลััง	 	 	 11,580.00	 968,026,503.85	 30,626.00	 612,675,641.56

รายได้้แผ่่นดิินรอนำำ�ส่งคลััง	 	 	 	 58,838.82	 	 17,621.94

	 ปรับ รายได้้แผ่่นดิินรอนำำ�ส่งคลัังปีีก่่อน	 	 	 	 100,436.85	 	 82,814.91

	 รายได้้แผ่่นดิินรอนำำ�ส่งคลัังปีีปััจจุุบััน	 	 	 	 (159,275.67)	 	 (100,436.85)

รายการรายได้้แผ่่นดิินสุุทธิิ	 	 	 	 -	 -

 

หมายเหตุุ : งบการเงิินนี้้�ยัังไม่่ผ่่านการตรวจสอบและรัับรองโดยสำำ�นักงานการตรวจเงิินแผ่่นดิิน
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม
หมายเหตุประกอบรายงานรายได้แผ่นดิน

สำำ�หรัับปีีสิ้้�นสุุดวัันที่่� 30 กัันยายน 2566
						      (หน่่วย : บาท)

					   

		  2566	 2565

หมายเหตุุที่่� 1 รายได้้จากการขายสิินค้้าและบริิการ	 		

	 รายได้้ค่่าธรรมเนีียมและการบริิการอ่ื่�น	 442,630,242.41	 421,460,757.85

	 รายได้้ค่่าขายของเบ็็ดเตล็็ด	 21,870,760.73	 30,778,165.22

	 รายได้้จากการขายเอกสารจััดซื้้�อจััดจ้้าง	 33,953,600.00	 16,831,800.00

	 รายได้้ค่่าเช่่าอสัังหาริิมทรัพย์์-หน่่วยงานรััฐ	 96,490.00	 54,940.00

	 รายได้้ค่่าเช่่าอสัังหาริิมทรัพย์์-บุุคคลภายนอก	 77,378,935.60	 113,960,053.34

	 รวมรายได้้จากการขายสิินค้้าและบริิการ	 575,930,028.74	 583,085,716.41

			 

หมายเหตุุที่่� 2 รายได้้อื่่�นของแผ่่นดิิน			 

	 รายได้้จากการริิบทรัพย์์และการชดเชยค่่าเสีียหาย	 16,760,250.13	 14,128,710.36

	 รายได้้ค่่าปรับอ่ื่�น	 353,456,601.58	 4,923,912.01

	 รายได้้เงิินเหลืือจ่่ายปีีเก่่า	 96,178,244.42	 103,120,311.28

	 รายได้้ท่ี่�ไม่่ใช่่ภาษีีอื่�น	 71,153,368.10	 47,097,296.71

	 รายได้้เงิินชดใช้้จากการผิิดสััญญาการศึึกษาและดููงาน	 -	 28,085.00

	 รวมรายได้้อื่่�นของแผ่่นดิิน	 537,548,464.23	 169,298,315.36

หมายเหตุุ : งบการเงิินนี้้�ยัังไม่่ผ่่านการตรวจสอบและรัับรองโดยสำำ�นักงานการตรวจเงิินแผ่่นดิิน
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อัตรากำ�ลัง กรมทางหลวง
1. ข้้อเท็็จจริิง (Fact of Highways) 

อััตรากำำ�ลังกรมทางหลวง ณ วันที่่� 30 กันยายน 2566 

รวมทั้้�งสิ้้�น 40,449 คน

๑. ข้อเทจ็จริง (Fact of Highways)  

 

อัตรากำลังกรมทางหลวง ณ วันที่ 30 กันยายน 2566  

รวมทั้งสิ้น 40,449 คน 
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กรมทางหลวง 2566รายงานประจำ�ปี

อััตรากำำ�ลังข้้าราชการ ณ วันที่่� 30 กันยายน 2566

(จำำ�แนกตามประเภทตำำ�แหน่่งและระดัับตำำ�แหน่่ง)

ประเภทบริิหาร

ประเภทวิิชาการ

ประเภทอำำ�นวยการ

ประเภททั่่�วไป

อัตรากำลังขAาราชการ ณ วันที่ 30 กันยายน 2566 

(จำแนกตามประเภทตำแหนJงและระดับตำแหนJง) 
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อััตราการสรรหาและบรรจุุข้้าราชการและพนักงานราชการของกรมทางหลวง 

ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566

อััตราการสููญเสีียข้้าราชการกรมทางหลวง

ประจำำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566

อัตราการสรรหาและบรรจุขAาราชการและพนักงานราชการของกรมทางหลวง  

ป]งบประมาณ พ.ศ. 2566 

 
 

อัตราการสูญเสียขAาราชการกรมทางหลวง ประจำป]งบประมาณ พ.ศ. 2566 
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2. ผลการดำำ�เนิินงานในปีี 2566 (ผลงานเด่่นประจำำ�ปีี)
งานบริิหารทรััพยากรบุุคคลของกรมทางหลวง

	 การบริิหารทรัพยากรบุุคคลของกรมทางหลวงมีี

บทบาทสำำ�คัญในการสนัับสนุุนและผลัักดัันให้้ภารกิิจ 

ของกรมทางหลวงบรรลุุผลสำำ�เร็็จตามเป้้าหมายท่ี่�กำำ�หนด 

โดยได้ด้ำำ�เนิินการครอบคลุมุตั้้�งแต่ก่ารจัดัทำำ�แผนกลยุทุธ์การ

บริิหารทรัพยากรบุุคคลกรมทางหลวง การพััฒนาระบบงาน 

การจััดการระบบสารสนเทศด้้านการบริิหารทรัพยากรบุุคคล 

การควบคุุมดููแลข้้อมููลทะเบีียนประวััติิบุุคคล การดำำ�เนิินการ

เก่ี่�ยวกัับสิิทธิและประโยชน์ การวางแผนและบริิหารจััดการ

กรอบอัตัรากำำ�ลัง การสรรหาและบรรจุแุต่ง่ตั้้�ง การดำำ�เนินิการ 

ทางวิินััย การส่่งเสริมจริิยธรรม การจััดสวัสดิการและจััดทำำ�

แผนพััฒนาคุุณภาพชีีวิตตามนโยบายรััฐบาล การประเมิิน

ผลงานและผลการปฏิิบััติิราชการเพ่ื่�อเล่ื่�อนระดัับและเล่ื่�อน 

เงิินเดืือน ตลอดจนการดำำ�เนิินการอ่ื่�น ๆ ตามนโยบายด้้าน 

การบริิหารทรัพยากรบุุคคล ซ่ึ่�งในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการด้้านบริิหารทรัพยากรบุุคคล ดังนี้้�

	 1.	จััดทำำ�แผนกลยุุทธ์์การบริิหารทรััพยากรบุุคคล

กรมทางหลวง พ.ศ. 2566 - พ.ศ. 2570 พร้อมทั้้�งติิดตาม

การขัับเคล่ื่�อนแผนงานหรืือโครงการตามแผนกลยุุทธ์การ

บริิหารทรัพยากรบุุคคลกรมทางหลวง ซ่ึ่�งมุ่่�งเน้้นผลสััมฤทธิ์์�

ให้้เกิิดการบริิหารทรัพยากรบุุคคลเชิิงกลยุุทธ์ การกำำ�หนด

ทิิศทางการบริิหารทรัพยากรบุุคคลของกรมทางหลวงอย่่างมีี

ประสิิทธิภาพ ประสิิทธิผล เกิิดความคล่่องตััว สอดคล้้องกัับ

วิิสััยทััศน์์ พัันธกิิจ ในแผนปฏิิบััติิราชการของกรมทางหลวง 

พ.ศ. 2566 - 2570 โดยมีีการติิดตามผลการดำำ�เนิินการจาก

หน่่วยงานท่ี่�รัับผิิดชอบโครงการหรืือกิิจกรรมตามแผนกลยุุทธ์ฯ

เป็็นประจำำ�ทุก 6 เดืือน และ 12 เดืือน ทั้้�งนี้้� แผนงานหรืือ

โครงการตามแผนกลยุุทธ์ฯ บรรลุุผลสำำ�เร็็จตามเป้้าหมาย 

ท่ี่�กำำ�หนดไว้้

	 2.	ทบทวนและกำำ�หนดหลัักเกณฑ์์หรืือแนวทาง 

การปฏิิบััติิงานที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการบริิหารทรััพยากรบุุคคล

	 	 2.1	 หลัักเกณฑ์์และวิิธีีการพิิจารณากลั่่�นกรอง

เพ่ื่�อขึ้้�นบััญชีีรายช่ื่�อผู้้�ผ่่านการกลั่่�นกรองเพื่่�อแต่่งตั้้�งให้้ดำำ�รง

ตำำ�แหน่่งประเภทอำำ�นวยการ ข องกรมทางหลวง ป ระกาศ 

ณ วั นท่ี่� 2 พ ฤษภาคม 2566 โดยได้้จััดทำำ�หลัักเกณฑ์์และ

วิิธีีการพิิจารณากลั่่�นกรองเพื่่�อขึ้้�นบััญชีีรายช่ื่�อผู้้�ผ่านการ 

กลั่่�นกรองเพ่ื่�อแต่่งตั้้�งให้้ดำำ�รงตำำ�แหน่่งประเภทอำำ�นวยการ  

ให้้เป็็นไปตามหลัักเกณฑ์์ท่ี่�กำำ�หนดไว้้ในหนัังสืือสำำ�นักงาน ก.พ.  

ท่ี่� นร 1006/ว 15 ลงวัันท่ี่� 11 สิงหาคม 2564 ทั้้�งนี้้� ได้้ประกาศ

หลัักเกณฑ์์ดัังกล่่าวให้้ทุุกหน่่วยงานทราบโดยทั่่�วกัันแล้้ว

	 	 2.2	 หลัักเกณฑ์์และวิิธีีการประเมิินบุุคคลและผลงาน 

เพ่ื่�อแต่่งตั้้�งให้้ดำำ�รงตำำ�แหน่่งประเภทวิชาการ ตั้้ �งแต่่ระดัับ

เช่ี่�ยวชาญลงมา ฉบัับแก้้ไขเพิ่่�มเติิมเฉพาะกรณีีการกำำ�หนด

ระยะเวลาการจััดส่่งผลงานและระยะเวลาการแก้้ไขผลงาน

ประกาศ ณ วันท่ี่� 18 กันยายน 2566 โดยได้้แก้้ไขเพิ่่�มเติิม

เฉพาะกรณีีการกำำ�หนดระยะเวลาการจััดส่่งผลงานและระยะ

เวลาการแก้้ไขผลงาน และเป็็นไปตามหลัักเกณฑ์์ท่ี่�กำำ�หนด

ไว้้ในหนัังสืือสำำ�นักงาน ก.พ. ท่ี่� นร 1006/ว 14 ลงวัันท่ี่�  

11 สิ งหาคม 2564 ทั้้ �งนี้้� ได้้ประกาศหลัักเกณฑ์์ดัังกล่่าว 

ให้้ทุุกหน่่วยงานทราบโดยทั่่�วกัันแล้้ว

	 	 2.3	 แนวทางปฏิิบััติิสำำ�หรัับการขอข้้อมููลส่่วนบุุคคล

ของข้้าราชการ พนักงานราชการ และลููกจ้้างประจำำ� สังกััด

กรมทางหลวง ตามบัันทึึกกองการเจ้้าหน้้าท่ี่� ท่ี่� กจ.3/8124 

ลงวัันท่ี่� 21 กรกฎาคม 2566 เพ่ื่�อให้้การขอข้้อมููลส่่วน

บุุคคลและเอกสารเก่ี่�ยวกัับประวััติิบุุคคลเพ่ื่�อใช้้เป็็นหลัักฐาน

ประกอบการดำำ�เนิินการในเร่ื่�องต่่าง ๆ  ตามท่ี่�กฎหมายและกฎ

ระเบีียบกำำ�หนดไว้้เป็็นมาตรฐานเดีียวกััน และสอดคล้้องกัับ

การเปิิดเผยข้้อมููลบุุคคลตามพระราชบััญญััติิข้้อมููลข่่าวสาร

ของราชการ พ.ศ. 2540 และพระราชบัญญััติิคุ้้�มครองข้้อมููล

ส่่วนบุุคคล พ.ศ. 2562 (Personal Data Protection Act : 

PDPA)

	 	 2.4	 ซัักซ้้อมความเข้้าใจในการย่ื่�นเร่ื่�องขอรัับ

บำำ�เหน็็จตกทอดของข้้าราชการ ผู้้�รั ับบำำ�นาญ และผู้้�รับ

บำำ�เหน็็จรายเดืือน จากกรณีีท่ี่�กระทรวงการคลัังได้้พััฒนา

ระบบงานบำำ�เหน็็จบำำ�นาญ โดยบููรณาการฐานข้้อมููลภาครััฐ

ปรับปรุงระบบการสั่่�งจ่่ายและการจ่่ายตรงเบี้้�ยหวััด บำำ�เหน็็จ

บำำ�นาญ และเงิินอ่ื่�นในลัักษณะเดีียวกัันจากระบบบำำ�เหน็็จ

บำำ�นาญและเงิินอ่ื่�นในลัักษณะเดีียวกัันจากระบบบำำ�เหน็็จ

บำำ�นาญ (e - pension) เป็็นระบบบำำ�เหน็็จบำำ�นาญและ

สวัสดิการรัักษาพยาบาล (ระบบ Digital - Pension)
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	 3.	เกลี่่�ยอััตรากำำ�ลังข้้าราชการของหน่่วยงานใน

สัังกััดกรมทางหลวง เพ่ื่�อให้้สอดคล้้องตามภารกิิจของ

หน่่วยงานท่ี่�เปลี่�ยนแปลงไปและเกิิดคล่่องตััวในการบริิหาร

ทรัพยากรบุุคคล รวมทั้้�งเพ่ื่�อให้้หน่่วยงานในสัังกััดมีีอัตรา

กำำ�ลังตามกรอบมาตรฐานท่ี่�กำำ�หนด ตลอดจนเพื่่�อรองรัับ

การปรับปรุงการกำำ�หนดตำำ�แหน่่งข้้าราชการให้เ้กิิดประโยชน์

สููงสุุดกัับองค์์กร เช่่น การเกล่ี่�ยตำำ�แหน่่งวิิศวกรโยธาชำำ�นาญ

การพิิเศษ พร้ อมกำำ�หนดเป็็นตำำ�แหน่่งหััวหน้้าส่่วนควบคุุม

งานก่่อสร้างทาง สำ ำ�นักงานทางหลวง, การเกล่ี่�ยตำำ�แหน่่ง

นายช่่างโยธาอาวุุโส พร้อมกำำ�หนดตำำ�แหน่่งเป็็นหััวหน้้าหมวด

ทางหลวง สั ังกััดแขวงทางหลวงท่ี่�มีีผู้้�อำำ�นวยการหน่่วยงาน

เป็็นตำำ�แหน่่งประเภทอำำ�นวยการ ระดัับสููง เป็็นต้้น

	 4.	ปรัับปรุุงการกำำ�หนดตำำ�แหน่่งข้้าราชการตาม

หลัักเกณฑ์์และวิิธีีการที่่�กำำ�หนดไว้้ในหนัังสืือสำำ�นักงาน ก.พ. 

ที่่� นร 1008/ว 2 ลงวัันที่่� 19 กุมภาพัันธ์ ์2558 (ว 2/2558) 

เพ่ื่�อให้้สอดคล้้องกัับภารกิิจของกรมทางหลวงท่ี่�เปลี่�ยนแปลง

ไปและเป็็นการสร้างความก้้าวหน้้าในสายงานให้้กัับบุุคลากร

ในสัังกััด เช่่น การกำำ�หนดตำำ�แหน่่งผู้้�เช่ี่�ยวชาญวิิชาชีีพเฉพาะ

ด้้านวิิศวกรรมโยธา (ด้้านบริิหารโครงการร่่วมลงทุุนระหว่่าง

รััฐและเอกชน) ตำำ�แหน่่งวิิศวกรโยธา ระดัับเช่ี่�ยวชาญ สังกััด

กองทางหลวงพิเิศษระหว่า่งเมืือง, การกำำ�หนดตำำ�แหน่ง่นิิติิกร

ชำำ�นาญการพิิเศษ ในสัังกััดสำำ�นักงานทางหลวง, การกำำ�หนด

ตำำ�แหน่่งวิิศวกรโยธาปฏิิบััติิการหรืือชำำ�นาญการในสัังกััด

สำำ�นักก่่อสร้างทางท่ี่� 1 สำำ�นักก่่อสร้างทางท่ี่� 2 สำำ�นักก่่อสร้าง

สะพาน สำ ำ�นักอำำ�นวยความปลอดภััย กองทางหลวงพิิเศษ

ระหว่่างเมืือง และศููนย์์สร้างทางและศููนย์์สร้างและบููรณะ

สะพาน เป็็นต้้น

	 5.	กำำ�หนดเส้้นทางความก้้าวหน้้าในสายอาชีีพ  

(Career Path) ตำ ำ�แหน่่งผู้้�อำำ�นวยการเฉพาะด้้าน  

(วิิศวกรรมโยธา) ระดัับสููง ข องกรมทางหลวง ประกาศ 

ณ วันัท่ี่� 12 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 โดยได้ก้ำำ�หนดเส้น้ทางความ

ก้้าวหน้้าของข้้าราชการผู้้�ปฏิิบััติิงานในสายงานวิิศวกรรม

โยธา ซ่ึ่�งเป็็นสายงานหลัักของกรมทางหลวง เพ่ื่�อให้้การ

บริิหารทรัพยากรบุุคคลสามารถรองรัับการดำำ�เนิินการ 

ตามยุุทธศาสตร์์และภารกิิจของหน่่วยงานได้้อย่่างมีี

ประสิิทธิภาพและเกิิดประโยชน์สููงสุุดกัับทางราชการ รวม

ทั้้�งสามารถใช้้เป็็นแนวทางสำำ�หรัับประกอบการพิิจารณา

เตรีียมความพร้้อมด้้านกำำ�ลังคนท่ี่�มีีคุณภาพเข้้าสู่่�ตำำ�แหน่่ง

ได้้อย่่างมีีประสิิทธิภาพมากขึ้้�น ทำ ำ�ให้้เกิิดความต่่อเนื่่�องใน

การบริิหารงานบุุคคล ตลอดจนเป็็นการจููงใจให้้ข้้าราชการ 

ผู้้�ดำำ�รงตำำ�แหน่ง่ในสายงานวิศิวกรรมโยธามุ่่�งมั่่�นพััฒนาตนเอง

และเตรีียมความพร้อมในการสั่่�งสมประสบการณ์์และผลงาน

ตามเส้้นทางความก้้าวหน้้าในการเข้้าสู่่�ตำำ�แหน่่งผู้้�อำำ�นวยการ

เฉพาะด้้าน (วิิศวกรรมโยธา) ระดัับสููง ต่อไป

	 6.	ดำำ� เ นิินการบรรจุุ นััก เรีียนทุุน รััฐบาลเ ป็็น

ข้้าราชการพลเรืือนสามัญั ตามท่ี่�รัฐับาลได้้จััดสรรทุุนรััฐบาล 

(ก.พ.) ทุ นบุุคคลทั่่�วไประดัับปริญญา ป ระจำำ�ปีี 2562  

ตามความต้อ้งการของกรมทางหลวง จำำ�นวน 1 ราย ซ่ึ่�งเป็น็ไป 

ตามหนัังสืือสำำ�นักงาน ก.พ. ท่ี่� นร 1004.1/ว 16 ลงวัันท่ี่� 

11 ธั นวาคม 2551 เร่ื่�อง การคััดเลืือกเพ่ื่�อบรรจุุบุุคคล 

เข้้ารัับราชการ 

	 7.	ดำำ�เนิินการจััดสรรอััตราค่่าตอบแทนพนักงาน

ราชการที่่�ได้้รัับการอนุมัุัติิจากสำำ�นักงบประมาณ (อััตราใหม่)่ 

สำำ�หรัับปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 จำำ�นวน 230 ตำำ�แหน่่ง

ประกอบด้้วย ตำ ำ�แหน่่งนิิติิกร จำ ำ�นวน 18 อั ตรา ตำ ำ�แหน่่ง

พนักงานโยธา จำำ�นวน 63 อัตรา ตำำ�แหน่่งพนักงานเคร่ื่�องกล 

จำำ�นวน 5 อัตรา ตำำ�แหน่่งพนักงานเคร่ื่�องคอมพิิวเตอร์์ จำำ�นวน 

26 อัตรา ตำำ�แหน่่งพนักงานไฟฟ้้าและส่ื่�อสาร จำำ�นวน 11 อัตรา 

ตำำ�แหน่ง่พนักงานขับัและควบคุมุเคร่ื่�องจักัร จำำ�นวน 67 อัตรา 

ตำำ�แหน่่งพนักงานบริิการ จำ ำ�นวน 24 อั ตรา และตำำ�แหน่่ง

พนักงานธุุรการ จำำ�นวน 16 อัตรา

	 8.	ดำำ�เนิินการคััดเลืือกคนต้้นแบบคมนาคมและ

ข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่นของกรมทางหลวง ประจำำ�ปี  

พ.ศ. 2566 

	 	 8.1	 รางวััล “คนต้้นแบบคมนาคม” เป็็นรางวััล

อัันทรงเกีียรติิ ท่ี่�กระทรวง

คมนาคม ไ ด้้มอบ ใ ห้้ แ ก่่

บุุคลากรในสัังกััดกระทรวง

คมนาคมท่ี่�แสดงให้้เห็็นถึึง

การยึึดมั่่�นและประพฤติิตน

ด้้วยความถููกต้้อง มีี ความ

ซ่ื่� อ สััตย์์ สุุ จ ริิต  โปร่ง ใส 

แสดงออกถึึงความตั้้�งมั่่�น ยืืน

หยััดต่่อสู้้�ปกป้้องเพื่่�อความ
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ซ่ื่�อสััตย์์สุุจริิต และมีีความพากเพีียรมุ่่�งมั่่�นทุ่่�มเทจนเกิิดผล

เป็็นท่ี่�ประจัักษ์์ ซ่ึ่�งสนับสนุนแผนปฏิิรููปประเทศด้้านป้้องกััน

และปราบปรามการทุุจริิตและประพฤติิมิิชอบสอดคล้้องกัับ

แผนปฏิิบััติิการด้้านการต่่อต้้านการทุุจริิตและประพฤติิมิิชอบ

ระยะท่ี่� 2 (พ.ศ. 2566 - 2567) โดยเจ้้าหน้้าท่ี่�ของรััฐต้้องเป็็น

คนดีี  คนเก่่ง กล้้ายืืนหยััดในสิ่่�งท่ี่�ถููกต้้องสมควรได้้รัับรางวััล

ยกย่อ่งโดยกรมทางหลวงได้เ้สนอช่ื่�อข้้าราชการผู้้�มีีคุณุสมบัติัิ

ตรงตามหลัักเกณฑ์์ดัังกล่่าวให้้กระทรวงคมนาคมและได้้รัับ

คััดเลืือกให้้เป็็นคนต้้นแบบคมนาคม ประจำำ�ปีี 2566 ได้้แก่่ 

นายสิิทธิชััย บุญสะอาด วิศวกรใหญ่่ท่ี่�ปรึกษาวิิชาชีีพเฉพาะ

ด้้านวิิศวกรรมโยธา (ด้้านสำำ�รวจและออกแบบ) วิศวกรโยธา

ทรงคุุณวุฒิิ 

	 	 8.2	 รางวััล “ข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่นของ 

กรมทางหลวง” เป็็นรางวััลท่ี่�กรมทางหลวงดำำ�เนิินการคััดเลืือก 

ข้้าราชการพลเรืือนในสังักััดท่ี่�มีีความประพฤติแิละผลงานดีีเด่่น 

เป็็นประจำำ�ทุกปีี ตามหลัักเกณฑ์์และแนวทางปฏิิบััติิท่ี่�

กระทรวงศึึกษาธิิการกำำ�หนดไว้้ สำำ�หรัับปีี พ.ศ. 2565 มีีผู้้�ได้้

รัับคััดเลืือกเป็็นข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่นของกรมทางหลวง 

จำำ�นวน 5 ราย ผู้้�ท่ี่�ได้้รัับรางวััลชมเชย จำำ�นวน 10 ราย และ

ผู้้�ได้้รัับรางวััลเกีียรติิบััตรประกาศเกีียรติิคุุณ จำำ�นวน 14 ราย 

ซ่ึ่�งกรมทางหลวงได้จั้ัดพิิธีีมอบโล่ร่างวัลัและประกาศนีียบััตร

ขึ้้�นเม่ื่�อวัันท่ี่� 3 เมษายน 2566 ณ ห้องสััมมนาเทิิดศัักดิ์์� เศรษฐมานพ

รวมทั้้� งได้้ เสนอรายช่ื่�อข้้าราชการพลเรืือนดีี เ ด่่นของ 

กรมทางหลวงให้้กระทรวงศึึกษาธิิการเพ่ื่�อเข้้ารัับคััดเลืือก

เป็็นข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่น ประจำำ�ปีี พ.ศ. 2565 จำำ�นวน

 3 ราย ได้้แก่่ นายสุุกิิจ ยิ ินดีีสุข วิ ศวกรโยธาเช่ี่�ยวชาญ  

สำำ�นักสำำ�รวจและออกแบบ นายถิิรเดช ศิลิาโรจน์ ์นักทรัพัยากร

บุุคคลชำำ�นาญการพิิเศษ กองฝึึกอบรม และ นายสิิทธิพร  

จัันทะสาร พนั ักงานขัับเครื่่�องจัักรกลขนาดหนััก ช  2 

สำำ�นักงานทางหลวงท่ี่� 9 

	 	 8.3	 รางวััล “เพชรพััสดุ” เป็็นรางวััลเชิิดชููเกีียรติิ 

ท่ี่�สมาคมนัักบริิหารพััสดุแห่่งประเทศไทย ดำำ�เนิินการคััดเลืือก 

บุุคลากรท่ี่�ปฏิิบััติิงานด้้านการพััสดุดีีเด่่นประจำำ�ปีี 2566  

ในระดัับผู้้�ปฏิิบััติิงานด้้านการพััสดุดีีเด่่น โดยมอบให้้

ข้้าราชการกรมทางหลวง ได้้แก่ ่นายนิิทััศน์ ์ณ ลำำ�พููน นักจัดัการ

งานทั่่�วไปปฏิิบััติิการ ศููนย์ส์ร้างทางลำำ�ปาง สำำ�นักก่อ่สร้า้งทางท่ี่� 2 

เป็็นการยกย่่องและเผยแผ่่เกีียรติิคุุณในการปฏิิบััติิงานด้้าน

พััสดุดีีเด่่น ให้้เป็น็ท่ี่�ประจักัษ์แ์ละเป็น็แบบอย่า่งแก่ผู่้้�ปฏิิบััติิงาน

ของหน่่วยงานภาครััฐด้้วยกัันรวมทั้้�งบุุคคลทั่่�วไป 

	 9.	จััดสวััสดิิการให้้ความช่่วยเหลืือด้้านการเงิิน

ตามระเบีียบสวััสดิิการกรมทางหลวงว่่าด้้วยการจ่่ายเงิิน

สงเคราะห์์สมาชิิกสวััสดิิการกรมทางหลวง พ .ศ. 2554 

ได้้แก่่ กรณีีเสีียชีีวิตเน่ื่�องจากอุุบััติิเหตุุหรืืออุุบััติิภััยในขณะ

ปฏิิบััติิงานในหน้้าท่ี่� จำ ำ�นวน 9 ราย เป็็นจำำ�นวนเงิินทั้้�งสิ้้�น 

270,000 บาท, กรณีีได้้รัับอัันตรายหรืือบาดเจ็็บเพราะเหตุุ

ปฏิิบััติิงานในหน้้าท่ี่� จำำ�นวน 69 ราย เป็็นเงิินจำำ�นวน 161,500 บาท

และกรณีีประสบภััยโดยตรงในอััคคีีภัย อุ ทกภััย หรืือ

สาธารณภัย จำำ�นวน 69 ราย เป็็นเงิินจำำ�นวน 124,500 บาท
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	 10. ดำ ำ�เนิินการจััดทำำ�และจำำ�หน่่ายเสื้้�อโปโลตรา

สััญลัักษณ์์กรมทางหลวง เนื่่�องในวาระโอกาสครบรอบ 

111 ปี (เสื้้�อสีีเหลืือง สีีกรมท่่า และสีีเทา) เพ่ื่�อนำำ�รายได้้เข้้า

กองทุุนสวัสดิการกรมทางหลวง ซ่ึ่�งเป็็นการสนับสนุนให้้การ

จััดสวัสดิการสำำ�หรัับบุุคลากรเป็็นไปอย่่างต่่อเน่ื่�องและมีี

ประสิิทธิภาพมากขึ้้�น อันเป็็นการส่่งเสริมการพััฒนาคุุณภาพ

ชีีวิตของบุุคลากรกรมทางหลวง โดยได้้ให้้มีีการสั่่�งซื้้�อผ่่าน

ทางแบบสำำ�รวจออนไลน์์ (Google Forms) พร้อมทั้้�งจััดทำำ�

ฐานข้้อมููลการสั่่�งซื้้�อ การชำำ�ระเงิิน การจััดส่่ง และการจััดเก็็บ

เอกสารหลัักฐาน 

	 11. ส่งเสริิมให้้บุุคลากรในสัังกััดมีจิิตสำำ�นึกคุุณธรรม

และจริิยธรรม ตลอดจนรณรงค์์ให้้มีีการป้้องกัันและปราบ

ปรามการทุุจริิตและประพฤติิมิิชอบในภาครััฐ ดังนี้้� 

	 	 11.1	 ขัับเคล่ื่�อนการดำำ�เนิินการตามแผนปฏิิบััติิ

การป้้องกัันปราบปรามการทุุจริิตและประพฤติิมิิชอบและ

ส่่งเสริมคุุณธรรมจริิยธรรมของกรมทางหลวง ป ระจำำ�ปีี 

งบประมาณ พ .ศ. 2566 โดยกำำ�หนดให้้มีีโครงการหรืือ

กิิจกรรมท่ี่�มุ่่�งเน้้นการส่่งเสริมจิิตสำำ�นึกคุุณธรรมและจริิยธรรม

ให้้กัับบุุคลากร ข องกรมทางหลวง ป ฏิิบััติิงานภายใต้้ 

กฎระเบีียบของทางราชการ และตั้้�งมั่่�นอยู่่�ในความประพฤติิท่ี่�ดีี 

มีีการรณรงค์ใ์ห้้ตระหนัักถึึงความสำำ�คัญของการมีีส่ว่นร่ว่มใน

การป้้องกัันและปราบปรามการทุุจริิตในภาครััฐ ตลอดจน 

การสร้้างความรู้้�ความเข้้าใจในการปฏิิบััติิงาน โดยยึึดหลััก

ธรรมาภิิบาล ทั้้ �งนี้้� ได้้มีีการติิดตามผลการดำำ�เนิินการ 

อย่่างน้้อยปีีละ 2 ครั้้�ง เพ่ื่�อจััดทำำ�สรุปรายงานผลส่่งให้้ 

หน่่วยงานภายนอก เช่่น กระทรวงคมนาคม สำำ�นักงาน ก.พ. เป็็นต้้น



44

กรมทางหลวง 2566รายงานประจำ�ปี

	 	 11.2	 จััดกิิจกรรมส่่งเสริิมวััฒนธรรมและค่่านิิยม

คุุณธรรม จริิยธรรม และป้้องกัันและปราบปรามการทุุจริิต

และประพฤติิมิิชอบในภาครััฐอย่่างต่่อเน่ื่�อง เช่่น กิ จกรรม

พิิธีีถวายสััตย์์ปฏิิญาณเพ่ื่�อเป็็นข้้าราชการท่ี่�ดีีและพลังของ 

แผ่่นดิิน กิ จกรรมบำำ�เพ็็ญกุุศลเจริิญพระพุุทธมนต์์เน่ื่�องใน

วัันคล้้ายวัันสถาปนากรมทางหลวง ปีีท่ี่� 111 (1 เมษายน 

2566) พิธีีเข้้ารัับพระราชทาน “พระพลังแผ่่นดิิน” เบื้้�องหน้้า

พระบรมฉายาลัักษณ์์ พระบาทสมเด็็จพระวชิิรเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัว 

รััชกาลท่ี่� 10 กิจกรรมงานวัันต่่อต้้านคอร์รั์ัปชัน ประจำำ�ปีี 2566 

กฐิินพระราชทานกรมทางหลวง ซ่ึ่�งทอดถวาย ณ วัดตากฟ้้า

พระอารามหลวง จั งหวััดนครสวรรค์์ และกิิจกรรมการ 

แต่่งกายด้้วยผ้้าไทย เป็็นต้้น
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	 12.	 ดำำ�เนินิการตามแนวทางประเมินิคุณุธรรมและ

ความโปร่่งใสในการดำำ�เนิินงานของหน่่วยงานภาครััฐ 

(Integrity and Transparency Assessment - ITA) 

ประจำำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ซ่ึ่�งได้้ดำำ�เนิินการประเมิิน

โดยใช้้เคร่ื่�องมืือ 3 ส่วน ได้้แก่่ แบบวััดการรัับรู้้�ของผู้้�มีีส่วน

ได้้ส่่วนเสีียภายใน (Internal Integrity and Transparency 

Assessment : IIT) สำำ�หรัับบุุคลากรในสัังกััดกรมทางหลวง 

แบบวััดการรัับรู้้�ของผู้้�มีีส่วนได้้ส่่วนเสีียภายนอก (External 

Integrity and Transparency Assessment : EIT) สำำ�หรัับ

ประชาชน ผู้้�มาติิดต่่อราชการ/ผู้้�รับบริิการของกรมทางหลวง 

และแบบตรวจการเปิิดเผยข้้อมููลสาธารณะ (Open Data 

Integrity and Transparency Assessment : OIT) และ

บัันทึึกข้้อมููลการประเมิินในระบบเทคโนโลยีีสารสนเทศ

รองรัับการประเมิินคุุณธรรมและความโปร่งใสในการดำำ�เนิิน

งานของหน่่วยงานภาครััฐ (Integrity and Transparency 

Assessment System - ITAS) ตามแนวทางการประเมิินท่ี่�

สำำ�นักงาน ป.ป.ช. กำำ�หนดไว้้อย่า่งครบถ้้วนและเป็็นไปภายใน

ระยะเวลาท่ี่�กำำ�หนด โดยมีีผลการประเมิินในปีีงบประมาณ 

พ.ศ. 2566 คิดเป็็นร้้อยละ 90.30 อยู่่�ในระดัับ ผ่าน ซ่ึ่�งอยู่่�ใน

ระดัับท่ี่�สููงกว่่าตััวชี้้�วััดและค่่าเป้้าหมายท่ี่�กระทรวงคมนาคม

และสำำ�นักงาน ป.ป.ช.กำำ�หนดไว้้ 

	 13.	 ปรัับปรุุงและพััฒนาโปรแกรมระบบสารสนเทศ

ทรััพยากรบุุคคลระดัับกรม (Departmental Personnel 

Information System : DPIS) โดยได้้วิิเคราะห์์ ออกแบบ 

และพััฒนาเมนููภายใต้้โปรแกรม DPIS หรืือกระบวนการ

ทำำ�งานต่่าง ๆ เพ่ื่�อรองรัับการพิิจารณาตััดสิินใจและปฏิิบััติิงาน

ด้้านบริิหารทรััพยากรบุุคคล เช่่น เมนููหลัักโครงสร้้างและ

ตำำ�แหน่่ง เมนููหลัักการประเมินิผลการปฏิิบััติิราชการ เมนููย่อย

การประเมิิน KPI รายบุุคคล เมนููย่่อยการยื่่�นใบลาออนไลน์์ 

เมนููย่อยรายงานการขอพระราชทานเคร่ื่�องราชอิสริยาภรณ์์ 

การปรับปรุงข้้อมููลสิิทธิ์์�การใช้้งานโปรแกรม DPIS เป็็นต้้น 

ทั้้�งนี้้� ทีี มงานผู้้�ดููแลระบบได้้ดำำ�เนิินการเชิิงรุุก โดยมีีการ

ประชาสััมพัันธ์์ข้้อมููลข่่าวสาร เผยแพร่คู่่�มืือการใช้้งานระบบ 

ตอบข้้อซัักถาม และแก้้ไขปัญหาในการใช้้งานผ่่านช่่องทาง

ต่่าง ๆ  เช่่น โปรแกรม DPIS กลุ่่�มไลน์์ “DPIS กรมทางหลวง” 

เฟสบุ๊๊�ก (Facebook) กองการเจ้้าหน้้าท่ี่� เป็็นต้้น

	 14. นำ ำ�ระบบเทคโนโลยีีสารสนเทศมาสนัับสนุุน 

การปฏิิบััติิงาน เพ่ื่�อให้้มุ่่�งสู่่�การเป็็นองค์์กรดิิจิิทััล เช่่น 

การรายงานตััวข้้าราชการท่ี่�ได้้รัับการบรรจุุใหม่่ผ่่านทาง

ระบบ Video conference (Google meet) การประชุุม

คณะกรรมการประเมิินผลงานเพ่ื่�อเล่ื่�อนขึ้้�นแต่่งตั้้�งให้้ดำำ�รง

ตำำ�แหน่่งประเภทวิิชาการ ระดัับชำำ�นาญการและ ระดัับ

ชำำ�นาญการพิิเศษ ผ่ านระบบออนไลน์์ (Zoom Cloud 

Meetings) การรัับแจ้้งความประสงค์์ขอย้้ายผ่่านทางระบบ

ออนไลน์์ (Google form) เป็็นต้้น

	 15.	 ประกาศแนวทางการปฏิิบััติิราชการที่่�รองรัับ

ชีีวิิตและการทำำ�งานวิิถีีใหม่่ในกรมทางหลวง ในลัักษณะ

การปฏิิบััติิงานในสถานท่ี่�ตั้้�งและการปฏิิบััติิงานนอกสถานท่ี่�

ตั้้�งของส่ว่นราชการ เพ่ื่�อเพิ่่�มประสิทิธิภาพการปฏิิบััติิงานของ

หน่่วยงานและเจ้้าหน้้าท่ี่� ส อดคล้้องกัับแนวทางการปฏิิบััติิ

ราชการท่ี่�รองรัับชีีวิตและการทำำ�งานวิิถีีใหม่่และเป็็นไปตาม

ระเบีียบสำำ�นักนายกรััฐมนตรีีว่า่ด้้วยการปฏิิบัตัิงิานนอกสถาน

ท่ี่�ตั้้�งของส่่วนราชการ พ.ศ. 2565
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	 ก า ร พััฒน าทรั พย าก ร บุุ ค คล ใ ห้้ ทัั น ต่่ อ ก ร ะ แส 
การเปลี่่�ยนแปลงของโลกและมีีความพร้อ้มต่อ่การปฏิิบััติิภารกิจิ
ให้้บรรลุุตามเป้้าหมายขององค์์กรในการเป็็นคนเก่่ง คนดีี  
มีีศั  ก ยภ าพ ถืื   อ เ ป็็ น เ ร่ื่� อ ง ท่ี่� มีี ค ว า ม ท้้ า ท า ย อย่่ า ง ยิ่่� ง  
กรมทางหลวงจึึงให้้ความสำำ�คัญกัับการพััฒนาบุุคลากรเพ่ื่�อ
ให้้มีีขีีดความสามารถพร้อมกัับการทำำ�งานเชิิงรุุกสู่่�เป้้าหมาย
ยุุทธศาสตร์์ด้้านบริิหารจััดการองค์์กรตามแผนปฏิิบััติิราชการ
กรมทางหลวง โดยส่่งเสริมให้้บุุคลากรมึึความรอบรู้้�ในงานท่ี่�
รัับผิิดชอบ (Knowledge) ทั กษะความสามารถในการปฏิิบััติิ 
(Ski l l )  และคุุณลักษณะท่ี่�ดีี ในสมรรถนะ (Attr ibute) 
ด้้วยการวางแผนพััฒนาทรัพัยากรบุคุคลประจำำ�ปีีงบประมาณให้้
ครอบคลุุมกัับความจำำ�เป็็นขององค์์กรในปััจจุุบัันและอนาคต อีีก
ทั้้�งเพื่่�อให้้สอดคล้้องกัับยุุทธศาสตร์์ชาติิด้้านการปรัับสมดุุลและ
พััฒนาระบบการบริิหารจััดการภาครััฐ ซ่ึ่�งเป็็นหนึ่่�งในประเด็็น
การพััฒนาประเทศท่ี่�สำำ�คัญตามกรอบยุุทธศาสตร์์ชาติิ 20 ปีี 
แผนพััฒนาเศรษฐกิจิและสัังคมแห่ง่ชาติ ิและแผนปฏิิบััติิราชการ
กระทรวงคมนาคมท่ี่�ให้้ความสำำ�คัญต่่อการพััฒนาบุุคลากรภาครััฐ
ให้้มีีมาตรฐานในการทำำ�งานท่ี่�มีีคุณภาพสููงในระดัับสากล มีีความ
คิิดสร้างสรรค์์ทัันต่่อการเปลี่�ยนแปลงและการปฏิิบััติิงานในยุุค
ดิิจิิทััล ตลอดจน มีีคุณธรรม จริิยธรรมมุ่่�งเน้้นความโปร่งใสและ
การมีีส่่วนร่่วม โดยกรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการพััฒนาบุุคลากร
ด้้วยวิิธีีการเรีียนรู้้�ท่ี่�หลากหลายตามกรอบประเด็็นการพััฒนาดััง
กล่่าว ได้้แก่่ การเรีียนรู้้้��และฝึึกปฏิิบััติิ ณ สถานท่ี่�จริิง (onsite) 
แบบออนไลน์์ (online/ e-Learning) การจััดการความรู้้้�� รวมทั้้�ง
สนับสนุนการฝึึกอบรมในรููปแบบผสมผสาน (Blended Learning) 
ท่ี่่��เน้้นผลสำำ�เร็็จโดยไม่่่�จำำ�กัดสถานท่ี่�และเวลาเพื่่�อให้้บุุคลากร
ได้้รัับการพััฒนาความรู้้�ท่ี่�ทัันสมัยตามกรอบความสามารถ 
ทัักษะ ส มรรถนะของตำำ�แหน่่ง การสอดแทรกแนวความคิิด

ในมุุมมองของจิิตสำำ�นึกเพ่ื่�อส่่งเสริมค่่านิิยมท่ี่�ดีีขององค์์กร
กรมทางหลวง การพััฒนาทัักษะการบริิหารจััดการภาครััฐ
ควบคู่่�ทักษะด้้านสัังคม (Soft Skill) เพ่ื่�อเพิ่่�มประสิิทธิภาพ
การปฏิิบััติิงานในระดัับสากล การพััฒนาทัักษะด้้านดิิจิิทััล 
(Digital Skills) ท่ี่�สอดคล้้องกัับสายงานและภารกิิจท่ี่�จะช่่วย
ให้้สามารถประมวลผลข้้อมููลในการตััดสิินใจและการแก้้้�ปัญหา
รวมถึึงการพััฒนาหรืือสร้างสรรค์์แนวคิิดใหม่่่�เพ่ื่�อผลิิ�ตผลงาน/
นวััตกรรมใหม่่่�ท่ี่�สร้างคุุณค่าให้้กัับกรมทางหลวงได้้้�หลากหลาย
มากขึ้้�น
	 กรอบการดำำ�เนิินงานด้้านการพััฒนาทรัพยากรบุุคคลของ
กรมทางหลวงในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 สรุปได้้ดัังนี้้�
	 1.	การส่่งเสริิมและพััฒนาบุุคลากร กรมทางหลวง 
ส่่งเสริมโอกาสการเรีียนรู้้�ด้วยวิิธีีการพััฒนาศัักยภาพของบุุคลากร
หลากหลายรููปแบบ โดยจััดให้้มีีการฝึึกอบรมและพััฒนาทั้้�งตาม
แผนพััฒนาทรัพยากรบุุคคลกรมทางหลวงและนอกแผนฯ ตาม
นโยบายของหน่่วยงาน และตามความจำำ�เป็็นเร่่งด่่วน ได้้แก่่
	 	 1.1		 การพััฒนาทรััพยากรบุุคคลตามนโยบาย 
และยุุทธศาสตร์์ ประกอบด้้วย โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร 
การพััฒนาข้้าราชการพลเรืือนสามััญท่ี่�อยู่่�ระหว่่างทดลองปฏิิบััติิ
หน้้าท่ี่�ราชการ รุ่่� นท่ี่� 34 - 35 โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร
การเสริมสร้างประสบการณ์์สำำ�หรัับข้้าราชการบรรจุุใหม่่
สายงานวิิศวกรรม รุ่่� นท่ี่� 25 ซ่ึ่�งเป็็นหลัักสููตรฝึึกอบรมแกน
หลัักของกรมทางหลวงท่ี่�จััดขึ้้�นเป็็นประจำำ�ทุกปีี เพ่ื่�อพััฒนา
บุุคลากรให้้มีีความรู้้� เชิิงวิิศวกรรมและสมรรถนะท่ี่�จำำ�เป็็น
ต่่อองค์์กร ส ามารถปฏิิบััติิภารกิิจท่ี่�สนับสนุนเป้้าหมายตาม
แผนปฏิิบััติิราชการกรมทางหลวงได้้อย่่างมีีประสิิทธิภาพ
ในปีี พ .ศ. 2566 ส ถานการณ์์การแพร่ระบาดของเชื้้�อไวรััส 
โควิิด-19 ได้้คล่ี่�คลายลง แต่่คงมีีการระบาดอยู่่�  เพ่ื่�อให้้เกิิด

งานพัฒนาทรัพยากรบุคคล
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ประสิิทธิผลสููงสุุดต่่อการพััฒนาบุุคลากร กรมทางหลวงได้้ปรับ
เปลี่�ยนแนวทางการฝึึกอบรมให้้สอดคล้้องเหมาะสมกัับเนื้้�อหา 
กลุ่่�มเป้้าหมายของแต่่ละหลัักสููตร และงบพััฒนาบุุคลากรประจำำ�
ปีีท่ี่�ได้้รัับการจััดสรร โดยใช้้รููปแบบการเรีียนรู้้�แบบผสมผสาน
 ซ่ึ่�งประกอบไปด้วยการฝึึกอบรมแบบ onsite ท่ี่�ผู้้�เข้้ารัับการฝึึก
อบรมได้้เปิิดประสบการณ์์การเรีียนรู้้�จากผู้้�บริิหารหรืือผู้้�เช่ี่�ยวชาญ
โดยตรง รวมถึึงการนำำ�เทคโนโลยีีดิจิิทััลเข้้ามาเพ่ื่�อใช้้เป็็นส่่วนหนึ่่�ง
ในการส่ง่เสริมิการเรีียนรู้้�เพ่ื่�อความสะดวก รวดเร็็ว ทั้้�งยังัสามารถ
รัักษารููปแบบการพััฒนาความรู้้�แบบมีีส่วนร่่วม มีีการแลกเปลี่�ยน
องค์์ความรู้้� การถอดบทเรีียนร่่วมกัันได้้แบบ real-time จากการ
อภิิปรายปััญหาและทบทวนการปฏิิบััติิงานร่่วมกัับวิิทยากรหรืือ
ผู้้�ทรงคุุณวุฒิิในสายงานท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องอย่่างเป็็นรููปธรรมผ่่านระบบ
 Zoom Cloud Meeting
	 นอกจากนี้้� ในยามท่ี่�มีีสภาวการณ์์ด้้านสาธารณภัย
เ กิิดขึ้้� นภาย ในประ เทศ  ไ ม่่ ว่่ า จะ เ ป็็น ปััญหาอุุ ทก ภััย
และ ดิ นโคลนถล่่ม กรมทางหลวงเป็็นหน่่วยงานหนึ่่� ง
ท่ี่� ไ ด้้ เร่่งดำำ� เ นิินการให้้ความช่่วยเหลืือโดยการเข้้าไปใน 
ทุุกพื้้�นท่ี่� ท่ี่�ประสบปััญหาเพ่ื่�อบรรเทาความเดืือดร้้อนของ
ประชาชน หน่่วยงานสำำ�คัญท่ี่�สนับสนุนภารกิิจหลัักด้้าน
นี้้�ได้้แก่่ศููนย์์สร้างทางและศููนย์์บููรณะสะพาน จึ งได้้มีีการ
กำำ�หนดเป็็นนโยบายจากผู้้�บริิหารให้้จััดประชุุมเชิิงปฏิิบััติิ
การ เร่ื่� องบทบาท  ภารกิิ จและทิิศทางการดำำ� เนิินงาน
ศูู น ย์์ สร้  า งท า งและศูู น ย์์ สร้  า ง และบูู รณะสะพานขึ้้� น 
เพ่ื่�อให้้ผู้้�เก่ี่�ยวข้้องได้้ทบทวนภารกิิจหน้้าท่ี่� ระดมความคิิดเห็็น
เก่ี่�ยวกัับปััญหาอุุปสรรคในการดำำ�เนิินงานนำำ�ไปสู่่�การวางนโยบาย
หรืือมาตรการต่า่ง ๆ  ในการเตรีียมความพร้อ้มด้้านบุุคลากร การ
สนับสนุนด้้านเคร่ื่�องจัักรกลได้้อย่่างเหมาะสม 
		  1.2		 การส่่งเสริิมและพััฒนาด้้านวิิศวกรรมงานทาง 
กรมทางหลวงมีีนโยบายพััฒนาความรู้้�  เสริมสร้างทัักษะด้้าน
วิิศวกรรมแก่่บุุคลากรให้้พร้อมต่่อการปฏิิบััติิภารกิิจในอนาคตท่ี่�
เปลี่�ยนแปลงไปตามสถานการณ์์ รวมถึึงความจำำ�เป็็นในการปรับ
เปลี่�ยนวิิธีีการทำำ�งานเพื่่�อให้้สอดคล้้องกัับกฎหมายและระเบีียบ
ของทางราชการท่ี่�เป็็นปััจจุุบััน โดยจััดให้้มีีโครงการฝึึกอบรม
ต่่าง ๆ อาทิิ โครงการสััมมนาเพิ่่�มประสิิทธิภาพเสริมสมรรถนะ
สู่่�ความสำำ�เร็็จในการปฏิิบััติิหน้า้ท่ี่�หััวหน้า้หมวดทางหลวง มุ่่�งเน้น้
การแลกเปลี่�ยนประสบการณ์์และเทคนิิคการทำำ�งานท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง
กัับกฎระเบีียบของทางราชการและปััญหาการบริิหารงานหมวด
ทางหลวงท่ี่�กำำ�ลังเผชิญ นำ ำ�ไปสู่่�การวางแนวทางการทำำ�งานท่ี่�
ชััดเจนถููกต้้องและมีีประสิิทธิภาพด้วยวิิธีีออนไลน์์ผ่่านระบบ 
Zoom โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตรหััวหน้้าหมวดทางหลวง
ท่ี่�ได้้รัับการแต่่งตั้้�งใหม่่ โครงการฝึึกอบรม หลัักสููตรการ
ประยุุกต์์ใช้้อากาศยานไร้้คนขัับ (Drone) สำ ำ�หรัับงานทาง

หลัักสููตร การพััฒนาข้้าราชการพลเรืือนสามััญ
ท่ี่�อยู่่�ระหว่่างทดลองปฏิิบััติิหน้้าท่ี่�ราชการ

การประชุุมเชิิงปฏิิบััติิการ เรื่่�องบทบาท ภารกิิจและทิิศทางการดำำ�เนิินงาน
ศููนย์์สร้างทางและศููนย์์สร้างและบููรณะสะพาน

โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตรการเสริมสร้างประสิิทธิภาพ
ในงานตััดแต่่งต้้นไม้้ใหญ่่เพ่ื่�อความปลอดภััยบนทางหลวง
 โครงการฝึึกอบรมเชิิงปฏิิบััติิการหลัักสููตร การบริิหารความ
ปลอดภััยในพื้้�นท่ี่�งานบำำ�รุงรัักษาทางหลวง จำ ำ�นวน 8 รุ่่� น 
ซ่ึ่� ง เป็็นการพััฒนาหััวหน้้าหมวดทางหลวงต่่อเ น่ื่�องจาก
ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2565 ท่ี่�กองฝึึกอบรมจััดดำำ�เนิินการไปแล้้ว 
จำำ�นวน 10 รุ่่�น เพ่ื่�อให้้ครอบคลุุมกลุ่่�มเป้้าหมายหมวดทางหลวง
ทั่่�วประเทศ มุ่่� งพััฒนาความรู้้�และทัักษะการบริิหารการจราจร
และจััดการกัับอุุบััติิเหตุุในพื้้�นท่ี่�ให้้เป็็นไปอย่่างถููกต้้องตาม
กฎหมายและมาตรฐานทางหลวงท่ี่�กำำ�หนด เพ่ื่�อลดความสููญเสีีย
ในชีีวิตและทรััพย์์สิินท่ี่�อาจเกิิดขึ้้�นของหมวดทางหลวงผู้้�ปฏิิบััติิ
งานและประชาชนผู้้�ใช้้เส้้นทาง โดยใช้้รููปแบบการเรีียนรู้้�แบบ
ผสมผสาน (Blended Learning) ท่ี่�ให้้ความรู้้�เร่ื่�องยุุทธวิิธีีด้าน
ความปลอดภััยตามขั้้�นตอนของกฎหมายและการฝึึกปฏิิบััติิเพ่ื่�อ
เสริมสร้างประสบการณ์์จากสถานการณ์์จำำ�ลองอุุบััติิเหตุุในพื้้�นท่ี่�
ปฏิิบััติิงาน 
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โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตรหััวหน้้าหมวดทางหลวงท่ี่�ได้้รัับการแต่่งตั้้�งใหม่่

โครงการฝึึกอบรม หลัักสููตรการประยุุกต์์ใช้้อากาศยานไร้้คนขัับ (Drone) สำำ�หรัับงานทาง

โครงการฝึึกอบรมเชิิงปฏิิบััติิการหลัักสููตร การบริหารความปลอดภััยในพื้้�นท่ี่�งานบำำ�รุงรัักษาทางหลวง รุ่่�นท่ี่� 11 - 18 
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โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร
หััวหน้้าฝ่่ายบริหารงานทั่่�วไปท่ี่�ได้้รัับการแต่่งตั้้�งใหม่่

การประชุุมเชิิงปฏิิบััติิการเรื่่�องการจััดทำำ�แบบประเมิินสถานะการ
เป็็นระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0) ของกรมทางหลวง

	 	 1.3		 การส่่งเสริิมและพััฒนาด้้านการบริิหาร 
กรมทางหลวงเป็็นองค์์กรภาครััฐขนาดใหญ่่ท่ี่�มีีบุคลากรหลาก
หลายสาขาวิิชาชีีพทั้้�งสายงานหลัักด้้านวิิศวกรรมและสายงาน
สนับสนุนท่ี่�จำำ�เป็็นต้้องได้้รัับการพััฒนาสมรรถนะตามเกณฑ์์ท่ี่�
กำำ�หนดและสมรรถนะด้้านอื่่�น ๆ ท่ี่�สนับสนุุนการทำำ�งานเชิิงรุุก
ตามวิิสััยทััศน์์ขององค์์กร ด้วยเหตุุนี้้� กรมทางหลวงจึึงได้้จััดให้้มีี
โครงการฝึึกอบรมเพื่่�อพััฒนาสมรรถนะด้้านต่่าง ๆ และเตรีียม
ความพร้อมนำำ�การขัับเคล่ื่�อนองค์์กรให้้แก่่บุุคลากร อั นได้้แก่่
 โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตรนัักบริิหารกรมทางหลวง ระดัับ
ต้้น/ระดัับกลาง โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร การปฏิิบััติิงานใน
ระบบจััดซื้้�อจััดจ้้างภาครััฐด้้วยอิิเล็็กทรอนิิกส์์ (e - GP) ระยะ
ท่ี่� 5 โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตรแนวทางการปฏิิบััติิงานในการ
ดำำ�เนินิการจัดักรรมสิทิธิ์์�ท่ี่�ดิินโครงการฝึกึอบรมหลักัสููตรหัวัหน้า้
ฝ่่ายบริิหารงานทั่่�วไปท่ี่�ได้้รัับการแต่่งตั้้�งใหม่่ การประชุุมเชิิงปฏิิบัตัิิ
การเร่ื่�องการจััดทำำ�แบบประเมิินสถานะการเป็็นระบบราชการ 
4.0 (PMQA 4.0) ของกรมทางหลวง เป็็นต้้น
		  1.4		 การส่่งเสริิมการเรีียนรู้้�ในองค์์กร กรมทางหลวง
ได้้เล็็งเห็็นถึึงความสำำ�คัญในการสร้างกลไกเพ่ื่�อนำำ�ศักยภาพ
ของบุุคลากรมาใช้้ให้้เกิิดประโยชน์สููงสุุดต่่อองค์์กร โดยนำำ�
ความรู้้�และประสบการณ์์อัันเป็็นสิินทรัพย์์ท่ี่�สำำ�คัญมาใช้้พััฒนา
กระบวนงานและสร้างนวััตกรรมใหม่่ ๆ ให้้เกิิดขึ้้�นภายใน
กรมทางหลวง เพ่ื่�อนำำ�ไปสู่่�เป้้าหมาย “กรมทางหลวงเป็็น
องค์์กรฐานความรู้้� ท่ี่� พััฒนาองค์์ความรู้้� และการจััดการ
ความรู้้� สู่่�การสร้างมููลค่่าเพิ่่�มและต่่อยอดนวััตกรรม” โดย
ในปััจจุุบัันกรมทางหลวงได้้กำำ�หนดแนวทางในการส่่งเสริม
การเรีียนรู้้�ผ่านการดำำ�เนิินโครงการบริิหารจััดการความรู้้�ท่ี่�
สำำ�คัญเพ่ื่�อขัับเคล่ื่�อนให้้เกิิดผลในทางปฏิิบััติิอย่่างต่่อเน่ื่�อง 
ตลอดปีีงบประมาณ  เช่่น โครงการสััมมนาการทบทวน 
เพ่ื่�อจััดทำำ�แผนกลยุุทธ์การจััดการความรู้้�กรมทางหลวง  
พ.ศ. 2566 - 2570 โครงการแลกเปลี่�ยนเรีียนรู้้�ชุมชน 
นัักปฏิิบััติิ(Cop) เร่ื่�อง ปัญหาและมาตรการความปลอดภััยระหว่่าง
การก่่อสร้างทางและสะพาน และ เร่ื่�อง การดำำ�เนิินการ 
จััดซื้้�อจััดจ้้างและบริิหารงานพััสดุ เพ่ื่�อเปิิดพื้้�นท่ี่�ให้้ ผู้้�มีีส่ วน
เก่ี่�ยวข้้องกัับประเด็็นเรีียนรู้้�ในชุุมชนนัักปฏิิบััติิได้้ร่่วมกัันแลก
เปลี่�ยนแนวความคิิดท่ี่�มาจากประสบการณ์์ เพ่ื่�อบููรณาการองค์์
ความรู้้� ทำ ำ�ให้้เกิิดแนวทางในการเพิ่่�มประสิิทธิภาพการทำำ�งาน
ท่ี่�สามารถขยายผลไปสู่่�  การปฏิิบััติิได้้อย่่างชััดเจน โครงการเผย
แพร่องค์์ความรู้้�และนวััตกรรมกรมทางหลวง: การจััดนิิทรรศการ
การนำำ�เสนอผลงานความรู้้�และนวัตักรรมกรมทางหลวง ประจำำ�ปีี 
พ.ศ. 2566 ซ่ึ่�งจััดขึ้้�นเพ่ื่�อเผยแพร่ผลงานความรู้้�และนวััตกรรมของ
หน่่วยงานต่า่ง ๆ  ภายในกรมทางหลวง เป็็นการส่ง่เสริมิวััฒนธรรม
การเรีียนรู้้� อั นจะส่่งผลให้้บุุคลากรมีีฐานความรู้้�ท่ี่�พร้อมนำำ�ไป

ต่่อยอดเพ่ื่�อคิิดค้้นสร้างสรรค์์นวััตกรรมวิิธีีการปฏิิบััติิงานใหม่่ ๆ
บรรลุุผลสำำ�เร็็จตามทิิศทางและเป้้าหมายด้้านการจััดการความรู้้�
ขององค์์กรต่่อไป 
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	 	 1.5 การส่่งเสริิมคุุณธรรม จริิยธรรมและพััฒนา
คุุณภาพชีวิิต คุุณธรรมเป็็นคุุณค่าพื้้�นฐานของมนุุษย์์และ 
เป็็นปััจจััยสำำ�คัญในการพััฒนากำำ�ลังคนภาครััฐให้้สมบููรณ์์
ครบทุุกมิิติิ คืื อ เป็็นคนดีี  คนเก่่งและมีีคุุณภาพ ส ามารถ
ขัับเคล่ื่�อนองค์์กรและสร้างสัังคมไทยปลอดการทุุจริิตและ
ประพฤติิมิิชอบ ซ่ึ่�งเป็็นเป้้าหมายสำำ�คัญในช่่วงระยะเวลา  
5 ปีีข้้างหน้้าของแผนพััฒนาเศรษฐกิิจและสัังคมแห่่งชาติิฉบัับ
ท่ี่� 13 (พ.ศ. 2566 - 2570) ป ระกอบกัับส่่วนราชการต่่าง ๆ  
ได้้ให้้ความสำำ�คัญต่่อการปฏิิบััติิตามมาตรฐานทางจริิยธรรม
อัันนำำ�ไปสู่่�การเพิ่่�มประสิิทธิภาพการทำำ�งานและเป็็นท่ี่�เช่ื่�อถืือ 
ไว้้วางใจของประชาชนมากขึ้้�นตามพระราชบััญญััติิมาตรฐาน
ทางจริิยธรรม พ .ศ. 2562 กรมทางหลวงจึึงได้้กำำ�หนดให้้
มีีการจััดโครงการส่่งเสริมคุุณธรรม จริิยธรรมและพััฒนา
คุุณภาพชีีวิตอย่่ าง ต่่อเ น่ื่�อง ทุุกปีี  โดยในปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 ได้้จััดโครงการส่่งเสริมคุุณธรรม จริิยธรรมและ
พััฒนาคุุณภาพชีีวิต เร่ื่�อง “สมาธิิกัับการพััฒนาคุุณภาพชีีวิต 
จิิตใจ และการทำำ�งาน” ณ ศููนย์์พััฒนาทรัพยากรบุุคคลงานทาง 
อ.ศรีีราชา จ.ชลบุุรีี  เพ่ื่�อปลููกฝัังให้้บุุคลากรพััฒนาตนเองโดยใช้้
ธรรมะทางพระพุุทธศาสนาเป็็นเคร่ื่�องมืือยึดึเหน่ี่�ยวจิิตใจ ซ่ึ่�งเป็็น
สมรรถนะหลัักสำำ�คัญสำำ�หรัับบุุคลากรภาครััฐเพ่ื่�อนำำ�ไปปรับใช้้
ในการปฏิิบััติิงานและดำำ�เนิินชีีวิตได้้อย่่างสมดุุลและมีีคุณภาพ
	 2.	การส่่งเสริิมความร่่วมมืือการพััฒนาทรััพยากร
บุุคคล
	 กรมทางหลวงมุ่่� งพััฒนาองค์์กรสู่่�สมรรถนะสากล  
โดยปรับปรุงการบริิหารงานภายในให้้มีีประสิิทธิภาพ  ตลอดจน 
พััฒนาศัักยภาพของบุุคลากรให้้พร้อมสำำ�หรัับการปฏิิบััติิงาน 
เชิิงรุุกและสามารถบููรณาการได้้กัับ ทุกภาคส่่วน กรมทางหลวง 
จึึงได้้ต่่อยอดขอบข่่ายงานพััฒนาบุุคลากรผ่่านเครืือข่่าย 
องค์์กรความร่่วมมืือ ทั้้ �งภายในและต่่างประเทศเพ่ื่�อร่่วมกััน 
สร้างบุุคลากรคุุณภาพและความเข้้มแข็็งในการขัับเคล่ื่�อน
กิิจกรรมทางวิิชาการ ด้้านวิิศวกรรมงานทางและด้้ าน 
งานสนับสนุนภารกิิจหลัักเพ่ื่�อให้้กรมทางหลวงมุ่่�งไปสู่่�การ

โครงการเผยแพร่่องค์์ความรู้้�และนวััตกรรมกรมทางหลวง : การจััดนิิทรรศการการนำำ�เสนอผลงานความรู้้�และนวััตกรรมกรมทางหลวง

โครงการแลกเปล่ี่�ยนเรีียนรู้้�ชุมชนนัักปฏิิบััติิ (Cop) 
เรื่่�อง การดำำ�เนิินการจััดซ้ื้�อจััดจ้้างและบริหารงานพััสดุ

โครงการส่่งเสริมคุณธรรมจริิยธรรมและพััฒนาคุุณภาพชีีวิต 
เรื่่�อง สมาธิิกัับการพััฒนาคุุณภาพชีีวิต จิิตใจ และการทำำ�งาน

เป็็นองค์์กรสมรรถนะสููงด้้วยการส่่งบุุคลากรไปฝึกอบรมและ
ศึึกษาเพิ่่�มเติิมโดยเสนอขอรัับการจััดสรรทุุนรััฐบาล ก.พ.  
เพ่ื่�อเตรีียมกำำ�ลังคนคุุณภาพเข้้าสู่่�ระบบราชการ รวมทั้้�งการ
ส่่งบุุคลากรไปฝึกอบรมหน่่วยงานภายนอก ได้้แก่่ หลัักสููตร 
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นัักบริิหารคมนาคมระดับัต้น้และระดับัสููง จัดโดยกระทรวงคมนาคม 
โครงการฝึึกอบรมเสริมหลัักสููตรนัักบริิหาระดัับสููง (ส.นบส.) รุ่่�นท่ี่� 15
และโครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร นั กบริิหารระดัับสููง: ผู้้�นำ ำ�ท่ี่�มีี
วิิสััยทััศน์์และคุุณธรรม (นบส.1) รุ่่�นท่ี่� 97 จัดโดยสำำ�นักงาน ก.พ. 
	 สำำ�ห รัับความร่่วมมืือ ด้้าน วิิชาการ กัับหน่่วยงาน
วิิศวกรรมงานทางระดัับประเทศ กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิิน
การพััฒนาความร่่วมมืือกัับสภาวิิศวกรมาโดยตลอดจากการ
ได้้รัับรองจากสภาวิิศวกรให้้เป็็นองค์์กรแม่่ข่่ายการพััฒนา
วิิชาชีีพวิศวกรรมต่่อเนื่่�อง (CPD) มาตั้้�งแต่่ปีี พ .ศ. 2561 
จนถึึงปััจจุุบััน การจััดกิิจกรรมส่่งเสริมวิิชาชีีพ  องค์์ความรู้้� 
ต่่าง ๆ และการเผยแพร่่เทคโนโลยีีทางด้้านวิิศวกรรมท่ี่� 
ทัันสมัยโดยร่่วมมืือกัันจััดบรรยายพิิเศษ เร่ื่�อง การเตรีียมความ
พร้อมเพ่ื่�อขอรัับใบอนุุญาตประกอบวิิชาชีีพวิศวกรรมควบคุุม 
ระดัับสามััญวิิศวกร และระดัับวุุฒิิวิิศวกร ส าขาวิิศวกรรม
โยธาตามกรอบความสามารถการประกอบวิิชาชีีพวิศวกรรม  
(Competency Framework) และระดัับภาคีีวิศวกรพิิเศษตาม
กฎกระทรวงกำำ�หนดสาขาวิชิาชีีพวิศวกรรมและวิชิาชีีพวิศวกรรม
ควบคุุม พ.ศ.2565 และการบรรยายพิิเศษ เร่ื่�อง พื้้�นฐานความรู้้�
ด้้านวิิศวกรรมควบคุุมระดัับสามััญวิิศวกรและระดัับวุุฒิิวิิศวกร 
สาขาวิิศวกรรมเคร่ื่�องกล เป็็นต้้น
	 ความก้้าวหน้้าทางเทคโนโลยีีและงานวิิจััยเป็็นปััจจััย
สำำ�คัญท่ี่�สามารถยกระดัับคุุณภาพการให้้บริิการและเพิ่่�ม
ความปลอดภััยแก่่ผู้้�ใช้้ทาง กรมทางหลวงจึึงได้้สนับสนุน
การสร้างเครืือ ข่่ายความร่่วมมืือ กัับสถาบัันการศึึกษา
ในประเทศและองค์์กรนานาชาติิเพื่่�อให้้บรรลุุเป้้าประสงค์์
ขอ งยุุ ท ธศาสตร์์ ด้้ าน ง านวิิ จัั ย  สิ่่ � ง แวดล้้ อมและการ
พััฒนาอย่่างยั่่�งยืืนตามแผนปฏิิบััติิราชการกรมทางหลวง  

พ.ศ. 2566 - 2570 โดยดำำ�เนิินการในรููปแบบชองการพััฒนา
องค์์ความรู้้�   งานวิิจััย และนวััตกรรมระหว่่างหน่่วยงาน  
รวมทั้้�งมีีการแบ่่งปัันความรู้้�กัับพัันธมิิตรในทุุกภาคส่่วน ได้้แก่่
การบรรยายพิิเศษ เร่ื่�อง การศึึกษาเทคโนโลยีีตรวจวััดติิดตาม 
เตืือนภััย และบริิหารจััดการความเส่ี่�ยงภััยพิิบััติิดิินสไลด์์
ในโครง ข่่ายทางหลวง ซ่ึ่� ง เ ป็็นการ ร่่วมดำำ� เ นิินการ กัับ 
คณะวิิศวกรรมศาสตร์์ มหาวิิทยาลััยเกษตรศาสตร์์ การสััมมนา
ทางวิิชาการ เร่ื่�อง คู่ �มืือการออกแบบและวางแผนอุุโมงค์์และ
เทคโนโลยีีในงานอุุโมงค์์ของประเทศญ่ี่�ปุ่่�น (Tunnel Design 
and Planning Manual and Tunnel Technology from 
Japan) ภายใต้้โครงการพััฒนาสมรรถนะการบริิหารงานโครงการ
อุุโมงค์์ในประเทศไทย และโครงการฝึึกอบรม หลัักสููตร การ
พััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานทางหลวงระหว่่างประเทศสำำ�หรัับโครงข่่าย
กลุ่่�มประเทศอาเซีียนและกรอบความริิเริ่่�มแห่่งอ่่าวเบงกอล
สำำ�หรับัความร่ว่มมืือหลากหลายสาขาทางวิชิาการและเศรษฐกิจิ 
ระยะท่ี่� 2 รุ่่� นท่ี่� 1 และ รุ่่� นท่ี่� 2 (Third Country Training  
Programme on International Road Infrastructure  
Development for ASEAN and BIMSTEC Networks: TCTP 
Phase II: Batch 1 - 2) ให้้กัับวิิศวกรจากกลุ่่�มประเทศสมาชิิก
อาเซีียน (ASEAN) และกลุ่่�มประเทศสมาชิิกตามกรอบความ
ริิเริ่่�มแห่่งอ่่าวเบงกอลสำำ�หรัับความร่่วมมืือหลากหลายสาขาทาง
วิิชาการและเศรษฐกิิจ (BIMSTEC) ซ่ึ่�งเป็็นการดำำ�เนิินการตาม
บัันทึึกข้้อตกลง (MOU) ระหว่่างองค์์กรความร่่วมมืือระหว่่าง
ประเทศของญี่่�ปุ่่�น (Japan International Cooperation Agency - JICA)
กรมความร่่วมมืือระหว่่างประเทศ กระทรวงการต่่างประเทศ 
(Thailand International Cooperation Agency: TICA) และ
กรมทางหลวง 

Third Country Training Programme on International Road Infrastructure Development for ASEAN and BIMSTEC Networks:
TCTP Phase II: Batch 1 - 2
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	 3.	การพััฒนารููปแบบการเผยแพร่ความรู้้�ให้้ทัันสมััย 
สำำ�หรัับขัับเคลื่่�อนงานพััฒนาทรััพยากรบุุคคลรองรัับรููปแบบ
การเรีียนรู้้�และพฤติิกรรมการใช้้เทคโนโลยีีท่ี่�เปลี่่�ยนแปลงไป 
กรมทางหลวงได้้ปรับเปลี่�ยนวิิธีีการทำำ�งานและรููปแบบการพััฒนา
ทรัพยากรบุุคคลให้้คล่่องตััว จึงนำำ�ไปสู่่�การจััดระบบการให้้บริิการ
ช่่องทางทางการเรีียนรู้้�แก่่บุุคลากรกรมทางหลวง โดยการนำำ�
แพลตฟอร์์มออนไลน์์ท่ี่�แพร่หลายในปััจจุุบัันมาใช้้ดำำ�เนิินกิิจกรรม
การพััฒนาทรัพยากรบุุคคลให้้หลากหลายมากยิ่่�งขึ้้�น ดังนี้้�
	 	 3.1	การสร้้างสรรค์์ Content ในรููปแบบวิิดีีโอสั้้�นบน
แพลตฟอร์์ม Tiktok เพ่ื่�อใช้้เป็็นเคร่ื่�องมืือส่่งต่่อเนื้้�อหา (Content)
ท่ี่�เป็็นประโยชน์และสร้างแรงบัันดาลใจให้้กัับบุุคลากรในการ
พััฒนาตนเองและเข้้าร่่วมกิิจกรรมการเรีียนรู้้�ท่ี่�กองฝึึกอบรม
จััดขึ้้�น โดยมีีแนวคิิดว่่าเป็็นรููปแบบการส่ื่�อสารท่ี่�สะดวกรวดเร็็ว
กระชัับ ส ามารถเข้้าถึึงกลุ่่�มเป้้าหมายบุุคลากรคนรุ่่�นใหม่่ท่ี่�
ปฏิิบััติิงานในกรมทางหลวงเป็็นจำำ�นวนมาก อั นจะนำำ�ไปสู่่�การ
เปลี่�ยนแปลงวััฒนธรรมการเรีียนรู้้�ในกรมทางหลวงเชิิงบวกใน
อนาคตต่่อไป 
	 	 3.2 การปรัับปรุุงเนื้้�อหาและรููปแบบการนำำ�เสนอ
องค์์ความรู้้�ที่่�เผยแพร่ผ่่านช่่องทางต่่าง ๆ เพ่ื่�อขัับเคล่ื่�อน 
และสนับสนุนงานตามภารกิิจด้้านการเผยแพร่ความรู้้�
และให้้บริิการทางวิิชาการ โดยมุ่่�งหมายให้้บุุคลากรเกิิด
ความสนใจและสามารถเข้้าถึึงองค์์ความรู้้�ได้้ทุุกท่ี่� ทุ กเวลา  
ทุุกอุุปกรณ์์ อาทิิ การจััดทำำ�เว็็บไซต์รองรัับรููปแบบการเรีียนรู้้�ท่ี่�
หลากหลายขึ้้�นของบุุคลากร (www.trainingdoh.com) การเผย
แพร่เนื้้�อหาของหลัักสููตรฝึึกอบรมและสื่่�อการเรีียนรู้้�ในรููปแบบ
วิิดีีโอผ่่านช่่องทางออนไลน์์ (Facebook: Training DOH และ 
Youtube: Training DOH) รวมทั้้�งจััดทำำ�หนัังสืืออิิเล็็กทรอนิิกส์์
(E - book) เผยแพร่่ผ่่านทางเว็็บไซต์และสื่่�อออนไลน์์ของกอง
ฝึึกอบรม เป็็นต้้น
	 	 3.3	 โครงการฝึึกอบรมผ่่านสื่่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์  
(E - Learning) กรมทางหลวงสนับสนุนการเรีียนรู้้�ของ

บุุคลากร ในรููปแบบของ E - Learning เพ่ื่�อเป็็นช่่องทาง
พััฒนาตนเองโดยปราศจากข้้อจำำ�กัดด้้านสถานท่ี่�และเวลา 
โดยมีีบุคลากรกรมทางหลวงท่ี่�ผ่่านการฝึึกอบรม 685 คน  
สำำ�หรัับเนื้้�อหาหลัักสููตรได้้กำำ�หนดให้้สอดคล้้องกัับประเด็็น 
การพััฒนาท่ี่�กำำ�หนดไว้้ในแนวทางการพััฒนาบุุคลากรภาครััฐ  
พ.ศ. 2566 - 2570 ของสำำ�นักงาน ก.พ. ดังนี้้�
	 	 	 •		 พััฒนาองค์์กรเพื่่�อเป็น็องค์ก์รแห่ง่การเรีียนรู้้�และ
พััฒนา: หลัักสููตรการควบคุุมการก่่อสร้างทางหลวง 
	 	 	 •		 ทัักษะในการปฏิิบััติิงานเพื่่�อขัับเคล่ื่�อนภารกิิจ
ภาครััฐอย่่างมีีประสิิทธิภาพ: หลัักสููตรภาษาอัังกฤษ หลัักสููตร
การบริิหารเวลา 
	 	 	 •		 ทัักษะด้้านดิิจิิทััล : หลัักสููตรการจััดการนวััตกรรม 
	 4.	ผลการดำำ�เนิินการพััฒนาทรััพยากรบุุคคล ประจำำ�ปี 
งบประมาณ พ.ศ. 2566
	 กรมทางหลวงมีีผลการดำำ�เนินิการพััฒนาทรัพัยากรบุคุคล 
รวมจำำ�นวน 101 โครงการ/หลัักสููตร ผู้้�เข้้าร่่วมโครงการ/หลัักสููตร
รวมจำำ�นวน 13,541 คน และงบประมาณ  14,137,880 บาท 
ดัังนี้้�

แพลตฟอร์์มเผยแพร่่ความรู้้�ของกองฝึึกอบรม กรมทางหลวง
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โครงการตามแผนพััฒนาทรััพยากรบุุคคล

9 
 

3.3  โครงการฝึกอบรมผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ (E - Learning) กรมทางหลวงสนับสนุนการเรียนรู้ของบุคลากร                     
ในรูปแบบของ E - Learning เพื่อเป็นช่องทางพัฒนาตนเองโดยปราศจากข้อจํากัดด้านสถานท่ีและเวลา                        
โดยมีบุคลากรกรมทางหลวงที่ได้รับการฝึกอบรมกว่า 700 คน สําหรับเน้ือหาหลักสูตรได้กําหนดให้สอดคล้องกับ
ประเด็นการพัฒนาที่กําหนดไว้ในแนวทางการพัฒนาบุคลากรภาครัฐ พ.ศ. 2566 – 2570 ของสํานักงาน ก.พ. ดังน้ี 

- พัฒนาองค์กรเพื่อเป็นองค์กรแห่งการเรียนรู้และพัฒนา: หลักสูตรการควบคุมการก่อสร้างทางหลวง  
- ทักษะในการปฏิบัติงานเพื่อขับเคลื่อนภารกิจภาครัฐอย่างมีประสิทธิภาพ: หลักสูตรภาษาอังกฤษ  
     หลักสูตรการบริหารเวลา  
- ทักษะด้านดิจิทัล : หลักสูตรการจัดการนวัตกรรม  

 

4. ผลการดําเนินการพัฒนาทรัพยากรบุคคล  ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
กรมทางหลวงมีผลการดําเนินการพัฒนาทรัพยากรบุคคล รวมจํานวน 101 โครงการ/หลักสตูร  
ผู้เข้าร่วมโครงการ/หลักสตูร รวมจํานวน 13,541 คน และงบประมาณ 14,137,880 บาท ดังน้ี 
 

        
     

   โครงการตามแผนพัฒนาทรัพยากรบุคคล 
 

                         
 

 
 
 
 

 
 

 

 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

2,938 คน 
2.1 ลบ. 

23 หลักสูตร 

โครงการนอกแผนทรพัยากรบุคคล 
15 หลักสูตร 

2,845 คน 
3.5 ลบ. 

โครงการฝกึอบรม/สัมมนาตามข้อตกลงในสัญญาว่าจ้างที่ปรึกษา/ตามเงื่อนไขสัญญาซื้อขาย/ตามคําร้องขอ 
59 หลักสูตร 

7,073 คน 
8.5 ลบ. 

โครงการอบรมผ่านสื่ออิเลก็ทรอนกิส ์(E-Learning) 
4 หลักสูตร 

685 คน 
0 บาท 
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ผลการดำำ�เนิินงานตามตััวชี้้�วััด
1. สรุุปผลการประเมิินส่่วนราชการตามมาตรการปรัับปรุุงประสิิทธิิภาพในการปฏิิบััติิราชการ ประจำำ�ปีงบประมาณ  

พ.ศ. 2566 ของกรมทางหลวง

	 กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการประเมิินส่่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิิทธิภาพในการปฏิิบััติิราชการประจำำ�ปีี 

งบประมาณ พ.ศ. 2566 โดยสรุปผลเป็็นประเด็็นดัังนี้้�

ตััวชี้้�วััด
น้ำำ��หนััก 

(ร้้อยละ)

เป้้าหมาย ผลการ

ดำำ�เนิินงาน

คะแนน 

ถ่่วงน้ำำ��หนัักขั้้�นต้้น (50) มาตรฐาน (75) ขั้้�นสููง (100)

การประเมิินประสิิทธิิผลการดำำ�เนิินงาน (Performance Base) (ร้้อยละ 70)

1. อั ตราผู้้�เสีียชีีวิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนต่่อ
ประชากรแสนคน

10 26.92 คนต่่อ

ประชากรแสนคน

26.13 คนต่่อ

ประชากรแสนคน

25.34 คนต่่อ

ประชากรแสนคน

26.73 คนต่่อ

ประชากรแสนคน

5.60

2. ร้อยละของระยะทางบนทางหลวงท่ี่�มีี

ค่่าดััชนีีความขรุขระสากลของผิิวทางดีีกว่่า

เกณฑ์์ท่ี่�กำำ�หนด (IRI ไม่่เกิิน 3.5 เมตร

ต่่อกิิโลเมตร)

20 ร้้อยละ 85.58 ร้้อยละ 87.73 ร้้อยละ 89.88 ร้้อยละ 90.38 20.00

3. จำำ�นวนจุุดเส่ี่�ยงและบริิเวณอันตราย

ท่ี่�ได้้รัับการแก้้ไข

40 1,134 แห่่ง 1,148 แห่่ง 1,161 แห่่ง 1,170 แห่่ง 40.00

การประเมิินศัักยภาพในการดำำ�เนิินงาน (Potential Base) (ร้้อยละ 30)

4. การพััฒนาองค์์การสู่่�ดิจิิทััล :การพััฒนา
ระบบบััญชีีข้้อมููล(Data Catalog) เพ่ื่�อนำำ�
ไปสู่่�การเปิิดเผยข้้อมููลภาครััฐ(Open Data)

15 50 (คะแนน) 75 (คะแนน) 100 (คะแนน) 100 (คะแนน) 15.00

5. การประเมิินสถานะของหน่่วยงานในการ
เป็็นระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0) 

15 400.00

(คะแนน)

424.53

(คะแนน)

433.02

(คะแนน)

449.33

(คะแนน)

15.00

ท่ี่�มา : https://esar.opdc.go.th/officer/2566

งานพัฒนาระบบบริหาร
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ผลงานที่่�โดดเด่่น
2. ผลการสำำ�รวจความพึึงพอใจและไม่่พึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริิการ

ถนนบนทางหลวงแผ่่นดิินของกรมทางหลวง พ.ศ. 2566

	 การสำำ�รวจความพึึงพอใจและไม่่พึึงพอใจของ 

ผู้้�ใช้้บริิการถนนบนทางหลวงแผ่่นดิินของกรมทางหลวง  

มีีวััตถุุประสงค์์เพ่ื่�อศึึกษาความพึึงพอใจและไม่่พึึงพอใจของ 

ผู้้�ใช้้บริิการถนนบนทางหลวงแผ่่นดิินของกรมทางหลวง  

ในด้้านคุุณภาพของทางท่ี่�ใช้้เดิินทาง ด้านความสะดวกในการ

ใช้้ทาง ด้านความปลอดภััยในการใช้้ทาง ด้านภููมิทััศน์์ของทาง

และความพึึงพอใจโดยภาพรวมทั้้�งหมด กลุ่่�มตััวอย่่างได้้แก่่  

ผู้้�ใช้้บริิการถนนบนทางหลวงแผ่่นดิินของกรมทางหลวง 

จำำ�นวน 3,833 คน เคร่ื่�องมืือท่ี่�ใช้้ในการวิจัิัยเป็็นแบบสอบถาม

แบบมาตรส่่วนประมาณค่า 5 ระดัับ การเก็็บข้้อมููลผู้้�สำำ�รวจ

ได้้ดำำ�เนิินการเก็็บข้้อมููลแบบสอบถามกัับกลุ่่�มตััวอย่่างทั้้�ง  

77 จัดหวััด ครอบคลุุม 104 แขวงทางหลวงทั่่�วประเทศ

ความพึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริิการถนนบนทางหลวงแผ่่นดิินของกรมทางหลวง

ความพึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริิการถนนบนทางหลวงแผ่่นดิินของกรมทางหลวง ค่่าเฉลี่่�ย ร้้อยละ
ระดัับ

ความพึึงพอใจ

1. ด้้านคุุณภาพทางที่่�ใช้้เดิินทาง

1.1 สภาพความเรีียบของถนน / สะพาน 4.22 84.40 มากท่ี่�สุุด

1.2 จำำ�นวนช่่องทาง (เลน) ของถนน 4.32 86.40 มากท่ี่�สุุด

1.3 มีีสภาพไหล่่ทางท่ี่�เหมาะสมปลอดภััย 4.24 84.80 มากท่ี่�สุุด

1.4 ความชััดเจนของเส้้นและเคร่ื่�องหมายจราจรบนถนน 4.22 84.40 มากท่ี่�สุุด

เฉล่ี่�ยรวม 4.25 85.00 มากท่ี่�สุุด

2. ด้้านความสะดวกในการใช้้ทาง

2.1 ความคล่่องตััวในการเดิินทาง 4.45 89.00 มากท่ี่�สุุด

2.2 ป้ายบอกเส้้นทางเพีียงพอและชััดเจน 4.42 88.40 มากท่ี่�สุุด

2.3 มีีจุดพัักรถและศาลาทางหลวงเพีียงพอ 4.35 87.00 มากท่ี่�สุุด

2.4 ความเหมาะสมของเกาะกลางถนน (ถ้้ามีี) 4.36 87.20 มากท่ี่�สุุด

2.5 สามารถหาข้้อมููลเส้้นทางและข้้อมููลจราจรได้้สะดวก 4.39 87.80 มากท่ี่�สุุด

เฉล่ี่�ยรวม 4.35 87.00 มากท่ี่�สุุด

3. ด้้านความปลอดภัยในการใช้้ทาง

3.1 มีีจุดกลัับรถท่ี่�เหมาะสมและปลอดภััย 4.01 80.20 มาก

3.2 ความเพีียงพอของไฟฟ้้าแสงสว่างบริิเวณชุมชน 4.05 81.00 มาก

3.3 ความสะดวกปลอดภััยของคนข้้ามถนนในบริิเวณชุมชน 4.12 82.40 มาก

3.4 อุปกรณ์์อำำ�นวยความปลอดภััยเพีียงพอและชััดเจน 4.15 83.00 มาก

เฉล่ี่�ยรวม 4.08 81.16 มาก

4. ด้้านภููมิิทััศน์์ของทาง

4.1 ความสะอาดของสองข้้างทาง(ไม่่มีีขยะและหญ้้ารก) 4.26 85.20 มากท่ี่�สุุด

4.2 สภาพถนนได้้รัับการดููแลบำำ�รุงรัักษา 4.20 84.00 มาก

4.3 มีีทัศนีียภาพท่ี่�สวยงาม 4.31 86.20 มากท่ี่�สุุด

เฉล่ี่�ยรวม 4.25 85.00 มากท่ี่�สุุด

สรุุปผลความพึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริิการถนนบนทางหลวงแผ่่นดิินของกรมทางหลวง 4.29 85.80 มากที่่�สุุด
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แผนภููมิิเปรีียบเทีียบคะแนนความพึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริิการถนนบนทางหลวงแผ่่นดิินของกรมทางหลวง

ระหว่่างปีีงบประมาณ พ.ศ. 2664 - 2566

	 จากแผนภููมิ เปรีียบเทีียบความพึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริิการถนนบนทางหลวงแผ่่นดิินของกรมทางหลวง ระหว่่าง

ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ถึง 2566 พบว่่าคะแนนความพึึงพอใจในภาพรวมทั้้�ง 4 ด้านเพิ่่�มขึ้้�นตามลำำ�ดับ โดยด้้านท่ี่�มีีความ

พึึงพอใจสููงสุุดคืือ ด้านความสะดวกในการใช้้ทาง ด้านคุุณภาพทางท่ี่�ใช้้ ด้านภููมิทััศน์์ของทาง และด้้านความปลอดภััยในการ

ใช้้ทาง ตามาลำำ�ดับ ซ่ึ่�งสะท้้อนให้เ้ห็น็ถึึงการดำำ�เนิินงานของกรมทางหลวงท่ี่�สามารถตอบสนองต่อ่ความต้อ้งการและความคาดหวังั

ของประชาชนผู้้�ใช้้บริิการถนนบนทางหลวงแผ่่นดิินของกรมทางหลวง

แผนภูมิเปรียบเทียบคะแนนความพึงพอใจของผู-ใช-บริการถนนบนทางหลวงแผ5นดินของกรมทางหลวง 

ระหว5างปAงบประมาณ พ.ศ.2664 - 2566 

 

จากแผนภูมิ เปรียบเทียบความพึงพอใจของผู-ใช-บริการถนนบนทางหลวงแผ5นดินของกรมทางหลวง ระหว5าง

ปAงบประมาณ พ.ศ. 2564 ถึง 2566  พบว5าคะแนนความพึงพอใจในภาพรวมทั้ง 4 ด-านเพิ่มขึ้นตามลำดับ โดย

ด-านที่มีความพึงพอใจสูงสุดคือ ด-านความสะดวกในการใช-ทาง ด-านคุณภาพทางที่ใช- ด-านภูมิทัศน_ของทาง และ

ด-านความปลอดภัยในการใช-ทาง ตามาลำดับ ซึ่งสะท-อนให-เห็นถึงการดำเนินงานของกรมทางหลวงที่สามารถ

ตอบสนองต5อความต-องการและความคาดหวังของประชาชนผู-ใช-บริการถนนบนทางหลวงแผ5นดินของกรมทาง

หลวง 

สำนักงานพัฒนาระบบบริหาร  

1 ดา้นคณุภาพทางที/ใช ้
สญัจร 

2 ดา้นความสะดวกใน
การใชท้าง 

3 ดา้นความปลอดภัยใน
การใชท้าง 4 ดา้นภมูทัิศนข์องทาง 

ปี 2564(รอ้ยละ) 80.07 81.60 81.55 80.33

ปี 2565(รอ้ยละ) 83.69 83.00 80.04 84.32

ปี 2566(รอ้ยละ) 85.00 87.00 81.16 85.80

80.07
81.60 81.55

80.33

83.69
83.00

80.04

84.32
85.00

87.00

81.16

85.80

76

78

80

82

84

86

88
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การวางแผนพัฒนาทางหลวง

	 งานวางแผนพััฒนาทางหลวง เป็็นหนึ่่�งในภารกิิจหลััก
ท่ี่�สำำ�คัญของกรมทางหลวง ป ระกอบด้้วย 1) การกำำ�หนดและ
วิิเคราะห์์ยุุทธศาสตร์์และเป้้าหมายของการพััฒนาโครงข่่าย
ทางหลวงและทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 2) การศึึกษาและ
วางแผนพััฒนาทางหลวงทั้้�งระยะสั้้�น ระยะกลาง ระยะยาว 
เพ่ื่�อใช้้เป็็นกรอบในการพิิจารณาคััดเลืือกและจััดลำำ�ดับความ
สำำ�คัญโครงการ และ 3) การศึึกษาความเหมาะสมด้้านวิิศวกรรม
เศรษฐศาสตร์์ และผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของโครงการ ซ่ึ่�งใน
ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 กรมทางหลวงมีีกิจิกรรมการดำำ�เนินิงาน 
ด้้านการวางแผนพััฒนาทางหลวงท่ี่�สำำ�คัญ ดังนี้้�
	
1. โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข  7 ส่ วน 
ต่่อขยายเชื่่�อมต่่อสนามบิินอู่่�ตะเภา จ.ชลบุุรีี
	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข  7 
ส่่วนต่่อขยายเช่ื่�อมต่่อสนามบิินอู่่�ตะเภาเป็็นหนึ่่�งในโครงการท่ี่�
สำำ�คัญของเขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก (EEC) ท่ี่�จะช่่วย
เติิมเต็็มโครงข่่ายคมนาคมให้้สมบููรณ์์ เช่ื่�อมโยงการคมนาคม
ขนส่่งจากกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑลไปสู่่�ภาคตะวัันออก
ได้้อย่่างสะดวก รวดเร็็ว โดยเป็็นการก่่อสร้างทางยกระดัับ 
แนวใหม่่ขนาด 4 ช่องจราจร ตามมาตรฐานทางหลวงพิิเศษท่ี่�มีีการ
ควบคุุมการเข้้าออกอย่า่งสมบููรณ์์ และมีีทางบริิการระดัับพื้้�นเพ่ื่�อ
รองรัับการสััญจรไปมาของผู้้�ใช้้เส้้นทางบริิเวณใต้้ทางยกระดัับ  
รวมทั้้�งก่่อสร้้างช่่องทางเลี้้�ยวและทางแยกต่่างระดัับบริิเวณจุด
ตััดกัับทางหลวงหมายเลข 3 (ถนนสุุขุุมวิิท) พร้อมปรับปรุงขยาย
จาก 4 ช่ องจราจรเป็็น 8 ช่ องจราจร ทั้้ �งนี้้� จะไม่่มีีการเรีียก

เก็็บค่่าธรรมเนีียมผ่่านทางเพิ่่�มเติิมจากผู้้�ใช้้เส้้นทางในช่่วงส่่วน 
ต่่อขยายเช่ื่�อมต่่อสนามบิินอู่่�ตะเภา (No Toll Zone) โดย
โครงการได้้รัับการบรรจุุอยู่่�ในแผนการบริิหารหนี้้�สาธารณะ
ประจำำ�ปีีงบประมาณ 2565 และคณะรััฐมนตรีีได้้มีีมติิอนุุมััติิโครงการฯ 
เม่ื่�อวัันท่ี่� 14 มิถุุนายน 2565 ในวงเงิินรวมทั้้�งสิ้้�น 4,508 ล้านบาท 
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2. การบููรณาการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพและแก้้ไขปัญหาจราจรบน
ทางหลวงทั่่�วประเทศ 
	 ในปีีงบประมาณ 2566 สำำ�นักแผนงานได้้ว่่าจ้้างบริิษััทท่ี่�
ปรึกษาดำำ�เนิินการศึึกษา วางแผนเพ่ื่�อเพิ่่�มประสิิทธิภาพและแก้้ไข
ปััญหาจราจรบนโครงข่่ายทางหลวงทั่่�วทั้้�งประเทศ ดังนี้้�
	 2.1	 การศึึกษาจััดทำำ�แผนการพััฒนาและเพิ่่�มประสิิทธิภาพ
ทางหลวงสายหลัักเพ่ื่�อแก้้ไขปัญหาจราจรและยกระดัับความ
ปลอดภััย เป็็นการพิิจารณาปััญหาการจราจรบนโครงข่่ายถนน
ลำำ�ดับชั้้�นท่ี่� 1 และ 2 ซ่ึ่�งต้้องครอบคลุุมพื้้�นท่ี่�ศึึกษาไม่่น้้อยกว่่า 
400 กิ โลเมตรทั่่�วประเทศ โดยมีีวััตถุุประสงค์์เพ่ื่�อลดจุุดตััดของ
กระแสจราจร สามารถใช้้ความเร็็วในการเดินิทางได้อ้ย่า่งเหมาะสม
คล่่องตััว รวมทั้้�งแก้้ไขปัญหาจราจรและยกระดัับความปลอดภััย
 	

 

	 2.2	 การศึึกษาความเหมาะสมเบื้้�องต้้นและจััดทำำ�
แผนการแก้้ไขปัญหาจราจรบริิเวณทางแยกขนาดใหญ่่ในภููมิภาค
โดยมีีวัตถุุประสงค์์เพ่ื่�อให้้ทราบรููปแบบการพััฒนาทางแยก 
ท่ี่� ซ่ึ่�งการพิิจารณาปััญหาจุุดตััดทางแยกของทางหลวงแผ่่นดิิน  
จะพิิจารณาบนทางหลวงสายหลัักท่ี่�เป็็นโครงข่่ายถนนลำำ�ดับชั้้�นท่ี่� 1 
และ 2 ซ่ึ่�งตััดกัับทางหลวงและทางหลวงชนบท  และจะต้้อง
ครอบคลุุมพื้้�นท่ี่�ศึึกษาไม่่น้้อยกว่่า 30 แห่่งทั่่�วประเทศ

	  	  

รููปแบบการศึึกษาและการวิิเคราะห์์ทางแยก

	 2.3	 การศึึกษาจัดัทำำ�แผนพััฒนาทางเลี่่�ยงเมืืองเพื่่�อแก้้ไข
ปััญหาจราจรบริิเวณเขตเมืืองในภููมิภาค เป็็นการพิิจารณาแก้้ไข
ปััญหาการจราจรติิดขััดบนโครงข่่ายถนน ท่ี่�ไม่่สามารถก่่อสร้าง
เพิ่่�มช่่องจราจรเพิ่่�มเติิมได้้ โดยมีีวัตถุุประสงค์์เพ่ื่�อให้้ทราบถึึงหลััก
เกณฑ์์ในการคััดเลืือกพื้้�นท่ี่�โครงการท่ี่�เหมาะสมและมีีศัักยภาพ  
ซ่ึ่�งต้้องครอบคลุุม อย่่างน้้อย 50 พื้้�นท่ี่�ทั่่�วประเทศ 

	  

	  

รููปแบบการพััฒนาทางเล่ี่�ยงเมืืองแนวใหม่่

3. การศึึกษาความเหมาะสมเบื้้�องต้้น การพััฒนาระบบโครง
ข่่ายทางหลวง เชื่่�อมต่อ่สถานีรีถไฟทางคู่่�แนวใหม่ ่สายบ้า้นไผ่ ่-  
นครพนม 
	 รถไฟทางคู่่� ส าย
บ้้านไผ่่ - นครพนม เป็็น
ทางรถไฟสายใหม่่ท่ี่�มีีแนว
เส้้นทางตััดกัับทางหลวง
หลายสาย และจะก่่อให้้
เกิิดการพััฒนาเมืืองตาม
แนวรถไฟท่ี่�เปลี่�ยนแปลงไป
โดยเฉพาะบริิเวณรอบ ๆ ส ถานีีรถไฟท่ี่�ตั้้�งขึ้้�นใหม่่ ดั งนั้้�น  
กรมทางหลวงจึึงได้้ดำำ�เนิินการศึึกษาพััฒนาระบบโครงข่่าย
ทางหลวงเช่ื่�อมต่่อรถไฟทางคู่่� สายบ้้านไผ่่ - นครพนม เพ่ื่�อแก้้ไข
ปััญหาการจราจรท่ี่�จะเกิิดขึ้้�นและรองรัับการพััฒนาเมืืองตาม
แนวทางรถไฟในอนาคต โดยมีีพื้้�นท่ี่�การศึึกษาตามแนวโครงข่่าย
ทางหลวงบริิเวณรอบแนวเส้้นทางรถไฟแนวใหม่่ ส ายบ้้านไผ่่ -  
นครพนม ระยะทาง 354.783 กิ โลเมตร ครอบคลุุมพื้้�นท่ี่�  
6 จังหวััด ในภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ จุดเริ่่�มต้้นโครงการท่ี่�ชุุม
ทางบ้้านหนองแวงไร่่ จ.ขอนแก่่น และสิ้้�นสุุดโครงการท่ี่�สถานีี
สะพานมิิตรภาพ 3 จ.นครพนม เม่ื่�อโครงการแล้้วเสร็จจะช่่วยยก
มาตรฐานการพััฒนาระบบเช่ื่�อมต่่อการคมนาคมขนส่่งทางถนน
กัับทางรถไฟ (Connectivity) ให้้มีีความสมบููรณ์์ รองรัับผลกระ
ทบทางด้้านจราจรท่ี่�เกิิดจากกิิจกรรมของระบบคมนาคมขนส่่ง
ทางรถไฟ และการเจริิญเติิบโตของเมืืองจากการพััฒนาระบบ
ขนส่่งทางรถไฟสายใหม่่

4. การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ด้้านตะวัันตก 
(บางขุุนเทีียน - บางปะอิิน) รวมถนนเชื่่�อมต่่อวงแหวนรอบนอก
ด้้านตะวัันตกและด้้านตะวัันออก และทางขนานสะพานข้้าม
แม้้น้ำำ��เจ้้าพระยา
	 กรมทางหลวงมีีแผนงานท่ี่�จะพััฒนาถนนวงแหวน
รอบนอกกรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันตก ช่ วงบางขุุนเทีียน 
ถึึงบางปะอิิน ให้้เป็็นทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง แบบมีีการ
ควบคุมุทางเข้้า - ออกอย่า่งสมบููรณ์์ เพ่ื่�อเช่ื่�อมต่อ่กับัถนนวงแหวน
รอบนอกรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันออกและด้้านใต้้ ดังนั้้�น กรม
ทางหลวงจึงึได้ว่้่าจ้า้งกลุ่่�มบริษัิัทท่ี่�ปรึกษาเพื่่�อดำำ�เนินิการประเมินิ
ผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง สาย
วงแหวนรอบนอก กทม. ด้านตะวัันตก (บางขุุนเทีียน - บางปะอิิน)  
รวมถนนเช่ื่�อมต่่อวงแหวนรอบนอกด้้านตะวัันตกและด้้านตะวัันออก
และทางขนานสะพานข้้ามแม่่น้ำำ��เจ้้าพระยา เพ่ื่�อให้้การพััฒนา
โครงการเกิิดผลกระทบต่่อทรัพยากรธรรมชาติิและประชาชน 
ท่ี่�อาศััยอยู่่�ในบริิเวณพื้้�นท่ี่�โครงการน้้อยท่ี่�สุุด 

ตัวอย่างรูปแบบทางแยกต่างระดบั
(ทางลอด (Underpass))

ตััวอย่่างรููปแบบทางแยกต่่างระดัับ
(รููปแบบสะพานข้้ามแยก (Overpass))
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5. โครงการก่่อสร้้างทางสายประธานเป็็น 4 ช่องจราจร ระยะที่่� 2
	 คณะรััฐมนตรีีได้้เห็็นชอบให้้กระทรวงคมนาคมโดย 
กรมทางหลวง ดำำ�เนิินการจัดัทำำ�แผนการก่่อสร้างทางสายประธานเป็็น 
4 ช่ องจราจร (ระยะท่ี่� 2) โดยปััจจุุบัันแผนดำำ�เนิินการดัังกล่่าว

ครอบคลุุมการก่่อสร้างเพิ่่�มมาตรฐานทางหลวงสายหลัักเป็็น  
4 ช่องจราจร ทั่่�วทุุกภููมิภาค รวม 11 โครงข่่าย ระยะทางรวมทั้้�ง
สิ้้�น 5,246.21 กิโลเมตร ดังนี้้�

โครงข่่าย
ก่อสร้าง
แล้วเสร็จ

อยู่ระหว่าง
ก่อสร้าง (*)

รอรับการจดัสรร
งบประมาณ (**)

รวม

โครงข่่ายท่ี่� 1 : นครสวรรค์์ - พิษณุุโลก - อ.เด่่นชััย - แพร่ - อ.งาว 
(รวมแพร่ - น่าน)

553.61 - 20.00 563.61

โครงข่่ายท่ี่� 2 : อ.แม่่สอด - ตาก - สุโขทัย - พิษณุุโลก - อ.หล่่มสััก - 
 อ.ชุุมแพ - ขอนแก่่น - กาฬสิินธุ์์� - มุกดาหาร

752.36 - 80.73 833.09

โครงข่่ายท่ี่� 3 : สระบุุรีี - เพชรบููรณ์์ - อ.หล่่มสััก - เลย 280.21 - 111.83 392.04

โครงข่่ายท่ี่� 4 : บ.หิินกอง - นครนายก - ปราจีีนบุุรีี - อ.อรััญประเทศ - 
ชายแดนไทย/กััมพููชา

196.00 - - 196.00

โครงข่่ายท่ี่� 5 : นครปฐม - สุพรรณบุรีี - อ.ป่่าโมก - สระบุุรีี (รวม
กาญจนบุุรีี - สุพรรณบุรีี)

229.24 - - 229.24

โครงข่่ายท่ี่� 6 : นครสวรรค์์ - ชัยภููมิ - อ.บ้้านไผ่่ - มหาสารคาม - 
ร้้อยเอ็็ด - ยโสธร - อุบลราชธานีี - ช่องเม็็ก

396.85 110.82 136.01 643.67

โครงข่่ายท่ี่� 7 : อ.สััตหีีบ - อ.พนมสารคาม - อ.กบิินทร์บุุรีี - อ.ปัักธงชััย - 
อ.โชคชััย - อ.นางรอง - อ.ปราสาท - อุบลราชธานีี - มุกดาหาร 
(รวม อ.สีีคิ้้�ว - อ.โชคชััย)

917.36 - - 917.36

โครงข่่ายท่ี่� 8 : สุราษฎร์์ธานีี - นครศรีีธรรมราช - สงขลา - อ.หาดใหญ่่ 
(รวมสงขลา - อ.จะนะ)

343.16 - - 343.16

โครงข่่ายท่ี่� 9 : ภููเก็็ต - พัังงา - กระบ่ี่� - ตรััง - พััทลุง 
(รวม อ.ห้้วยยอด - นครศรีีธรรมราช)

386.74 - - 386.74

โครงข่่ายท่ี่� 10 : เลย - อุดรธานีี - สกลนคร - นครพนม 304.96 12.95 - 317.91

โครงข่่ายท่ี่� 11 : โครงข่่ายอ่ื่�นๆ 379.92 43.48 - 423.40

รวม 4,730.40 167.25 348.57 5,246.22

ร้้อยละ 90.168 3.188 6.64 100.00

สถานะ 		 : เดืือนกัันยายน 2566

หมายเหตุุ	 : (*) รวมโครงการท่ี่� ครม. เห็็นชอบให้้ใช้้เงิินกู้้�ต่างประเทศ (สััดส่่วน 50%) จำำ�นวน 3 โครงการ เม่ื่�อวัันท่ี่� 18 ตุลาคม 2559

 (**) อาจมีีบางโครงการใช้้เงิินกู้้�ต่างประเทศเพ่ื่�อดำำ�เนิินการ

หน่่วย: ระยะทาง (กิิโลเมตร)

6. โครงการพััฒนาทางหลวงเพื่่�อสนับัสนุนุเขตเศรษฐกิจิพิิเศษ
(SEZ)
	 ในปีี 2558 รั ัฐบาลได้้กำำ�หนดนโยบายการพััฒนาเขต
เศรษฐกิิจพิิเศษ (เดิิม) ในพื้้�นท่ี่� 10 จั งหวััด เพ่ื่�อสร้างฐานการ
ผลิตท่ี่�เช่ื่�อมโยงกัับภููมิภาคอาเซีียนและพััฒนาเมืืองชายแดน
เป็็นการเปิิดพื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจใหม่่ให้้สามารถเช่ื่�อมโยงการค้้า  
การลงทุุนกัับประเทศเพ่ื่�อนบ้้านได้้อย่่างทั่่�วถึึง เป็็นการกระจาย
ความเจริิญสู่่�ภููมิภาค ลดความเหลื่่�อมล้ำำ��ทางสัังคม และรายได้้ 

ยกระดัับคุุณภาพชีีวิตของประชาชนในพื้้�นท่ี่�ชายแดน และแก้้ไข
ปััญหาความมั่่�นคงบริิเวณชายแดน
	 กรมทางหลวงจึึงได้้วางแผนพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐาน
ทางถนนเพ่ื่�อสนับสนุนการพััฒนาพื้้�นท่ี่�เขตเศรษฐกิิจพิิเศษ  
โดยมีีแผนการดำำ�เนิินงานระหว่่างปีี พ.ศ. 2557 - 2571 ทั้้�งหมด 
51 โครงการ ระยะทาง 1,073.300 กิโลเมตร ก่อสร้างแล้้วเสร็จ 
40 โครงการ ระยะทาง 891.766 กิโิลเมตร อยู่่�ระหว่า่งดำำ�เนินิการ
ก่่อสร้า้ง 8 โครงการ ระยะทาง 100.555 กิโิลเมตร และมีีแผนการ
ดำำ�เนิินงานในอนาคตอีีก 3 โครงการ ระยะทาง 80.983 กิโลเมตร
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	 และในปีี 2565 คณะกรรมการนโยบายการพััฒนาเขต
เศรษฐกิิจพิิเศษ (กพศ.) ได้้เห็็นชอบการประกาศพื้้�นท่ี่�ระเบีียง
เศรษฐกิิจพิิเศษ 4 ภาค ดั งนั้้�น กรมทางหลวงจึึงได้้วางแผน
พััฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานทางถนนเพ่ื่�อสนับสนุนและรองรัับการ
พััฒนาพื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษในอนาคต ป ระกอบด้้วย
พื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคเหนืือ (NEC) 20 โครงการ 
พื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ (NeEC) 
20 โครงการ พื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคกลาง - ตะวัันตก 
(CWEC) 17 โครงการ และพื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจภาคใต้้ (SEC) 
16 โครงการ 

7. โครงการพััฒนาทางหลวงเพื่่�อสนัับสนุุนการพััฒนาระเบีียง
เศรษฐกิิจภาคตะวัันออก (EEC)
	 โครงการพััฒนาระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคตะวัันออก 
(EEC) เป็็นแผนยุุทธศาสตร์์การพััฒนาเชิิงพื้้�นท่ี่� โดยมีีเป้้าหมาย
หลัักในการส่่งเสริมการลงทุุน ยกระดัับอุุตสาหกรรมของประเทศ 
ครอบคลุุมพื้้�นท่ี่� 3 จังหวััด คืือ ชลบุุรีี ระยอง และฉะเชิิงเทรา ซ่ึ่�ง
กรมทางหลวงได้้วางแผนพััฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานด้้านถนนเพ่ื่�อ
สนับสนุนการพััฒนาพื้้�นท่ี่�ดัังกล่่าว โดยได้้รัับงบประมาณดำำ�เนิิน

งานระหว่่างปีี พ.ศ. 2557 - 2566 ทั้้�งหมด 49 โครงการ ก่อสร้าง
แล้้วเสร็จ 38 โครงการ อยู่่�ระหว่่างก่่อสร้าง 11 โครงการ และ 
มีีแผนเสนอขอรัับงบประมาณดำำ�เนิินงานปีี พ.ศ. 2567 - 2570 
อีีก 41 โครงการ

8. การจััดทำำ�แผนงบประมาณประจำำ�ปี
	 ในแต่่ละปีีกรมทางหลวงได้้จััดทำำ�แผนเสนอขอรัับการ
จััดสรรงบประมาณ  ไปยังสำำ�นักงบประมาณเพื่่�อรวบรวมและ
พิิจารณากลั่่�นกรองตามกระบวนการ ซ่ึ่�งการจััดทำำ�แผนดัังกล่่าว
มีีความสอดคล้้องกัับยุุทธศาสตร์์ การพััฒนาด้้านคมนาคมขนส่่ง
และความจำำ�เป็็นเร่่งด่่วนในการแก้้ไขปัญหาความเดืือดร้้อนของ
ประชาชน โดยในปีีงบประมาณ พ.ศ.2566 กรมทางหลวงได้้รัับ
การจััดสรรงบประมาณ จำำ�แนกตามลัักษณะของแผนงาน ได้้ดัังนี้้�
	 8.1	 โครงการก่่อสร้้างขนาดใหญ่่
	 	 	 ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 กรมทางหลวงได้้รัับ
การพิิจารณาจััดสรรงบประมาณสำำ�หรัับโครงการใหม่่ภายใต้้ 
แผนงานบููรณาการพััฒนาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติกส์์  
รวมทั้้�งสิ้้�นจำำ�นวน 44 โครงการ ดังนี้้�

กิิจกรรม
จำำ�นวน 

(โครงการ)

ระยะทาง 

(กิิโลเมตร)	

วงเงิินค่่าก่่อสร้้าง

(ล้้านบาท)

วงเงิิน

ขอตั้้�งปีี 66

กิิจกรรมก่่อสร้างโครงข่่ายทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างประเทศ 2 54.123 2,450 490

กิิจกรรมก่่อสร้างทางหลวงแผ่่นดิิน 20 388.896 19,090 3,818

กิิจกรรมก่่อสร้างสะพานและทางต่่างระดัับ 11 - 7,550 1,510

กิิจกรรมแก้้ไขปัญหาการจราจรในพื้้�นท่ี่� กทม. ปริมณฑล และเมืืองหลััก 4 - 2,550 510

กิิจกรรมบริิหารจััดการลำำ�ดับชั้้�นทางหลวงเพื่่�อยกระดัับประสิิทธิภาพและ
ความปลอดภััย

4 88.153 2,260 452

กิิจกรรมเพิ่่�มประสิิทธิภาพการให้้บริิการของทางหลวงสายหลััก 3 71.500 4,560 912

รวม 44 602.672 38,460 7,692

	 8.2	 โครงการก่่อสร้้างขนาดเล็็ก
	 	 	 กรมทางหลวงยังัได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้างปรับปรุง
ทางหลวงท่ี่�สามารถดำำ�เนิินการให้้แล้้วเสร็จได้้ในระยะเวลา 
ไม่่เกิิน 1 ปีี ใช้้งบประมาณไม่่สููงมาก เพ่ื่�อเป็็นการแก้้ไข/บรรเทา
ปััญหาเฉพาะจุุด และสอดคล้้องกัับความต้้องการและความ
จำำ�เป็็นของระดัับพื้้�นท่ี่� รวมทั้้�ง ดูู แลทางหลวงให้้มีีสภาพดีีได้้
มาตรฐาน ส ามารถให้้บริิการกัับประชาชนผู้้�ใช้้เส้้นทางได้้อย่่าง
สะดวก รวดเร็็วและปลอดภััย ภายใต้้โครงการก่่อสร้างทางหลวง
เพ่ื่�อสนับสนุนการพััฒนาเชิิงพื้้�นท่ี่� ประกอบด้้วย

		  	 8.2.1	กิิจกรรมก่่อสร้้างทางหลวงผ่่านย่่านชุุมชน 
เป็็นการปรับปรุงเส้้นทางบริิเวณท่ี่�ผ่่านย่่านชุุมชนท่ี่�มีีประชาชน
อาศััยอยู่่�เพ่ื่�อเพิ่่�มประสิิทธิภาพการสััญจรผ่่านย่า่นชุุมชน อำำ�นวย
ความสะดวกปลอดภััย และ ยกระดัับคุุณภาพชีีวิตของประชาชน 
ส่่งเสริมการพััฒนาเศรษฐกิิจและสัังคมของพื้้�นท่ี่� 

 

ก่่อน หลััง



รายงานประจำ�ปี กรมทางหลวง 2566

61

			   	 8.2.2	 กิิจกรรมพััฒนาสะพานและระบบระบายน้ำำ��
เป็็นการก่อ่สร้า้งปรับปรุงุสะพานและอาคารระบายน้ำำ�� ขนาดเล็ก็ 
ให้้ได้้มาตรฐานสอดคล้้องกัับมาตรฐานของทางหลวง และ 
เพิ่่�มประสิิทธิภาพการระบายน้ำำ��ในพื้้�นท่ี่� ป้ องกัันการเกิิดปััญหา
น้ำำ��ท่วมขััง 
 

				    8.2.3 กิ จกรรมก่่อสร้้างเพิ่่�มไหล่่ทาง เน่ื่�องจาก
โครงการก่่อสร้างถนนในปััจจุุบัันมุ่่�งเน้้นไปในทิิศทางของการเพิ่่�ม
ประสิิทธิภาพของถนนเป็็นหลััก รวมทั้้�ง ปรั บปรุงแก้้ไขปัญหา
เน่ื่�องจากการเจริิญเติิบโตของชุุมชนบริิเวณสองข้้างทาง แต่่ยััง
คงมีีถนนอีีกส่่วนหนึ่่�งท่ี่�มีีความสำำ�คัญในลักัษณะท่ี่�แตกต่า่งออกไป 
และยังัไม่่ได้้รัับการก่่อสร้างปรับปรุงหรืือพััฒนาเท่่าท่ี่�ควร นั่่�นคืือ 
“ถนนท่ี่�ยัังไม่่มีีไหล่่ทาง” 

 

			   	 8.2.4 กิิจกรรมก่่อสร้้างเพิ่่�มประสิิทธิิภาพทางหลวง
เน่ื่�องจากปััญหาจากการดำำ�เนิินการโครงการก่่อสร้างขนาดใหญ่่
ท่ี่�ต้้องใช้้งบประมาณจำำ�นวนมากและมีีขั้้�นตอนในการพิิจารณาท่ี่�
หลากหลาย ไม่่ทัันการต่่อการแก้้ไขปัญหาท่ี่�เกิิดขึ้้�นในบางพื้้�นท่ี่�ท่ี่�
ต้้องการเร่่งรััดดำำ�เนิินการอย่่างเร่่งด่่วนทุุกปีี ซ่ึ่�งกิิจกรรมยกระดัับ
มาตรฐานและเพิ่่�มประสิิทธิภาพทางหลวงเป็็นงานก่่อสร้างขนาด
เล็็กท่ี่�สามารถดำำ�เนิินการพััฒนาและแก้้ไขปัญหาในโครงข่่าย
ทางหลวงสายหลัักและสายสำำ�คัญ อย่่างมีีประสิิทธิภาพบรรลุุ
เป้้าหมายสููงสุุด คุ้้� มค่่าต่่อการลงทุุน เกิิดประโยชน์ต่่อประเทศ
ชาติิและประชาชนโดยรวม ก่ อนท่ี่�โครงการก่่อสร้างขนาดใหญ่่
จะเข้้าดำำ�เนิินการ 

				    8.2.5 กิ ิจกรรมก่่อสร้้างทางหลวงพััฒนาพื้้�นที่่�
ระดัับภาค เป็็นแผนงานท่ี่�ใช้้พััฒนาทางหลวงในมิิติิของภาคและ
ของประเทศ เป็็นการพััฒนาทางหลวงแบบบููรณาการหลายภาค
ส่่วนทั้้�งภาครััฐและภาคเอกชนเป็็นแผนงานท่ี่�พััฒนาทางหลวง
ตามยุุทธศาสตร์์ต่่าง ๆ ข องรััฐของแต่่ละภาคหลายด้้านด้้วยกััน
อาทิิ ยุุทธศาสตร์์ด้้านการท่่องเท่ี่�ยว ด้านการส่่งเสริมการพััฒนา
พื้้�นท่ี่�เขตเศรษฐกิิจพิิเศษ ด้านการพััฒนาโครงข่่ายคมนาคมขนส่่ง
ท่ี่�เช่ื่�อมโยงพื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจใหม่่ ๆ ด้านการพััฒนาพื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจ
ชายแดน เป็็นต้้น แผนงานบููรณาการพััฒนาพื้้�นท่ี่�ระดัับภาคจะ
ช่่วยส่่งเสริมให้้นโยบายของรััฐบาลตามยุุทธศาสตร์์ต่่าง ๆ  ท่ี่�กล่่าว
มาข้้างต้้นบรรลุุวััตถุุประสงค์์ได้้ 

 

โดยในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 มีี รายละเอีียดการดำำ�เนิินงาน
ดัังต่่อไปนี้้�

ที่่� กิิจกรรม
แผนงานทั้้�งหมด

จำำ�นวน ล้้านบาท

1 กิิจกรรมก่่อสร้างทางหลวงผ่่าน
ย่า่นชุุมชน

71 2,274.780

2 กิิจกรรมพััฒนาสะพานและระบบ
ระบายน้ำำ��

37 578.770

3 กิิจกรรมก่่อสร้างเพิ่่�มไหล่่ทาง 39 1,359.400

4 กิิจกรรมก่่อสร้างเพิ่่�ม
ประสิิทธิภาพทางหลวง

170 6,800.206

5 กิิจกรรมก่่อสร้างทางหลวงพััฒนา
พื้้�นท่ี่�ระดัับภาค

56 2,133.816

รวม 373 13,146.972

ก่่อน

ก่่อน

ก่่อน

ก่่อน

หลััง

หลััง

หลััง

หลััง
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9. การประเมิินผลโครงการ
	 ภารกิจิด้า้นการประเมินิผลของสำำ�นักแผนงานในปัจัจุบัุัน
ได้้นำำ�หลัักเกณฑ์์แนวทางการประเมิินผลโครงการขององค์์การ
ความร่่วมมืือระหว่่างประเทศแห่่งญ่ี่�ปุ่่�น (Japan International 
Cooperation Agency: JICA) ท่ี่�ปรับเกณฑ์์การประเมินิโครงการ
ตามแนวคิิดขององค์์การเพื่่�อความร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจและ 
การพััฒนา (Organization For Economic Co-operation and  
Development : OECD) โดยจะมีีการประเมิินผลเม่ื่�อดำำ�เนิินการ 
แล้้วเสร็็จ และเปิิดให้้บริิการแล้้วประมาณ  3-5 ปีี โดยใน
ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 สำำ�นักแผนงาน กรมทางหลวง กลุ่่�มงาน
ประเมิินผล ได้้คััดเลืือกโครงการท่ี่�เหมาะสมเพ่ื่�อทำำ�การประเมิิน
ผลการดำำ�เนิินงานซ่ึ่�งประกอบด้้วย 2 ส่วน ดังนี้้� 
	 9.1	 การประเมิินผลตามแบบรายงานการวิิเคราะห์์
ระดัับความสำำ�เร็็จในการดำำ�เนิินงานจากการใช้้จ่่ายงบประมาณ
ของสำำ�นักงบประมาณ  โดยมีีการประเมิินทั้้�งด้้านประสิิทธิภาพ
และด้้านประสิิทธิผลในมิิติิต่่าง ๆ ได้้แก่่ เชิิงปริมาณ เชิิงคุุณภาพ
เชิิงระยะเวลาและเชิิงค่่าใช้้จ่่าย ป ระกอบด้้วย ผ ลผลิตโครงข่่าย
ทางหลวงได้้รัับการพััฒนาผลผลิิตโครงข่่ายทางหลวงได้้รัับการ
บำำ�รุงรัักษา ผลผลิตโครงข่่ายทางหลวงมีีความปลอดภััย โครงการ

ก่่อสร้างโครงข่่ายทางหลวงแผ่่นดิิน โครงการบููรณะโครงข่่าย
ทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างภาค โครงการเพิ่่�มประสิิทธิภาพความ
ปลอดภััยบนทางหลวง และโครงการพััฒนาทางหลวงรองรัับ
ระเบีียงเศรษฐกิิจภาคตะวัันออก 
	 9.2	 โครงการติิดตามประเมิินผลหลัังดำำ�เนิินการแล้้ว
เสร็จ (Ex-Post Evaluation) ในมิิติิของความสอดคล้้อง ความ
เช่ื่�อมโยง ประสิิทธิภาพ ประสิิทธิผล ผลกระทบ และความยั่่�งยืืน
รวมถึึงความคุ้้�มค่่าของโครงการ พร้ อมทั้้�ง การวิิเคราะห์์ปััญหา
อุุปสรรคและแนวทางแก้้ไข  รวมถึึงข้้อเสนอแนะ ซ่ึ่�งในปีี 2566 
มีีการประเมิิน 3 โครงการ ป ระกอบด้้วย โครงการก่่อสร้าง
สะพานข้้ามแยกจุดุตััดทางรถไฟ สายแยกทางหลวง หมายเลข 21  
(ม่่วงค่่อม) - สี่�แยกลำำ�นารายณ์์ (ชััยบาดาล) จังหวััดลพบุรีี (สะพาน
ข้้ามแยกจุุดตััดทางรถไฟ บนทางหลวงหมายเลข 205 ตอนม่่วง
ค่่อม - คลองห้้วยไผ่่ ระหว่่าง กม.50+500 - กม.52+000 โครงการ
ก่่อสร้างทางหลวงหมายเลข  4169 ส ายทางรอบเกาะสมุย  
ตอน บ.เฉวง - บ.ใต้้ จังหวััดสุุราษฏร์ธานีี และโครงการบููรณะโครง
ข่่ายทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างภาคทางหลวงหมายเลข  1 ส าย
นครสวรรค์์ - สลกบาตร ระหว่่าง กม.353+000 - กม.373+000
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 3901 สายทางบริิการ
ด้้านนอกของทางหลวงพิิเศษหมายเลย 9 ถนนวงแหวนรอบ
นอกกรุุงเทพมหานคร (ด้้านตะวัันตก) ด้้านซ้้ายทาง ตอน 2
	 สำำ�นักก่่อสร้างทางท่ี่� 1 ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้างทางหลวง
หมายเลข  3901 ส ายทางบริิการด้้านนอกของทางหลวงพิิเศษ
หมายเลย 9 ถนนวงแหวนรอบนอกกรุุงเทพมหานคร (ด้้านตะวัันตก) 
ด้้านซ้้ายทาง ตอน 2 ระหว่่าง กม.56+700 - กม.62+300 รวม
ระยะทาง 5.600 กิ โลเมตร พื้้ �นท่ี่�อำำ�เภอลาดหลุุมแก้้ว จั งหวััด
ปทุมธานีี  โดยมีีลักษณะรููปแบบการก่่อสร้างเป็็นมาตรฐานทาง
ชั้้�นพิิเศษขนาด 3 ช่ องจราจร ผิิวทางเป็็นคอนกรีีต ช่ องจราจร
กว้้างช่่องละ 3.50 เมตร ไหล่่ทางชนิดเดีียวกัับผิิวทางด้้านนอก
กว้้าง 2.50 เมตรและด้า้นในกว้า้ง 1.50 เมตร รวมทั้้�งงานก่อ่สร้า้ง
สะพาน จำำ�นวน 9 แห่่ง งานติิดตั้้�งไฟฟ้้าแสงสว่างตลอดสายทาง
รวมทั้้�งอุุปกรณ์์อำำ�นวยความปลอดภััยต่่าง ๆ ตามมาตรฐาน 
กรมทางหลวง
	 สำำ�หรัับทางหลวงพิิเศษหมายเลข  9 วงแหวนรอบนอก
กรุุงเทพมหานคร (ด้้านตะวัันตก) เป็็นส่่วนหนึ่่�งของโครงข่่าย
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองของประเทศไทย เป็็นเส้้นทาง
สายสำำ�คัญในการคมนาคมขนส่่งท่ี่�ใช้้ในการเลี่่�ยงจราจรท่ี่�ต้้อง
ผ่่านพื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจด้้านในกรุุงเทพมหานคร จำ ำ�เป็็นต้้องได้้รัับ
การก่่อสร้างทางบริิการในช่่วงบางบััวทอง - บางปะอิิน รองรัับ
การพััฒนาทางหลวงพิิเศษหมายเลข  9 (ด้้านตะวัันตก) ให้้เป็็น
มอเตอร์์เวย์์เต็็มระบบสอดคล้้องตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ 20 ปีี 
ซ่ึ่�งโครงการก่่อสร้างดัังกล่่าว จะทำำ�ให้้ผู้้�ใช้้ทางได้้รัับความ
สะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััย ลดปััญหาการจราจรติิดขััด เพ่ื่�อ
เพิ่่�มศัักยภาพในการแข่่งขัันของประเทศสนับสนุนการพััฒนา
เศรษฐกิิจอย่า่ยั่่�งยืืน

งานก่อสร้างทางหลวง
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 101 สาย อ.ร้้องกวาง -  
น่่าน ตอน บ.ห้้วยแก๊๊ต - บ.ห้้วยน้ำำ��อุ่่�น
	 สำำ�นักก่่อสร้างทางท่ี่� 1 ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้างทางหลวง
หมายเลข  101 ส าย อ.ร้้องกวาง - น่ าน ตอน บ.ห้้วยแก๊๊ต -  
บ.ห้้วยน้ำำ��อุ่่�น ระหว่่าง กม.300+049 ในพื้้�นท่ี่� อำ ำ�เภอร้้องกวาง
จัังหวััดแพร่ ถึง กม.316+199 อำำ�เภอเวีียงสา จังหวััดน่่าน รวม
ระยะทาง 16.15 กิ โลเมตร โดยขยายจากเดิิม 2 ช่ องจราจร
เป็็นมาตรฐานทางชั้้�นพิิเศษขนาด 4 ช่องจราจร (ไปกลัับข้้างละ 
2 ช่ องจราจร) ผิิวทางเป็็นแอสฟััลท์์คอนกรีีต ช่ องจราจรกว้้าง
ช่่องละ 3.50 เมตร ไหล่่ทางชนิดเดีียวกัับผิิวทางกว้้าง 2.50 เมตร
เกาะกลางแบบยก (Raised Median) สลั บกัับเกาะกลางแบบ
แบริิเออร์์คอนกรีีต รวมงานก่่อสร้างสะพานคอนกรีีตข้้ามคลอง  
4 แห่่ง งานก่่อสร้้างศาลาทางหลวงบริิเวณสองข้้างทางและ
สะพานลอยคนเดิินข้้าม พร้ อมติิดตั้้�งไฟฟ้้าแสงสว่างตลอดสายทาง
รวมทั้้�งอุุปกรณ์์อำำ�นวยความปลอดภััยต่่าง ๆ ตามมาตรฐาน 
กรมทางหลวง
	 สำำ�หรัับทางหลวงหมายเลข  101 จุ ดเริ่่�มต้้นจากถนน
พหลโยธิินท่ี่� อำำ�เภอเมืือง จังหวััดกำำ�แพงเพชร ผ่านเข้้าสู่่� จังหวััด
สุุโขทัย จังหวััดอุตุรดิติถ์ ์เข้้าสู่่� จังหวัดัแพร่ ่ท่ี่�อำำ�เภอเด่น่ชัยั ผ่านท่ี่� 
อำำ�เภอสููงเม่่น ผ่ านทางเล่ี่�ยงเมืืองแพร่ เข้้าสู่่� อำ ำ�เภอร้้องกวาง  
สิ้้�นสุุดท่ี่�ด่่านผ่่านแดนถาวรห้้วยโก๋๋น อำ ำ�เภอเฉลิิมพระเกีียรติิ
จัังหวััดน่่าน รวมระยะทางประมาณ  488.486 กิ โลเมตร ซ่ึ่�ง
โครงการก่่อสร้างดัังกล่่าว จะช่่วยเพิ่่�มประสิิทธิภาพในการรองรัับ
การคมนาคมขนส่่งพืืชผลทางการเกษตร และรองรัับการขยาย
เส้้นทางของหลวงท่ี่�เช่ื่�อมต่่อประเทศเพื่่�อนบ้้าน พััฒนาด่่าน

เศรษฐกิิจชายแดน รวมทั้้�งเป็็นการส่่งเสริมการก่่อสร้างทางให้้
เป็็น 4 ช่องจราจรทั้้�งประเทศ เพ่ื่�อให้้สามารถรองรัับความเจริิญ
ในอนาคต
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 205 สาย อ.เทพสถิิต -  
อ.บำำ�เหน็็จณรงค์์ ตอน บ.ช่่องสำำ�ราญ - บ.คำำ�ปิง ตอน 1	  
	 สำำ�นักก่่อสร้างทางท่ี่� 2 ได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้าง
ทางหลวงหมายเลข  205 ส าย อ.เทพสถิต - อ.บำำ�เหน็็จณรงค์์ 
ตอน บ.ช่่องสำำ�ราญ - บ.คำำ�ปิง ตอน 1 กม. 113+250 -  
กม. 135+798 ระยะทางรวม 22.728 กิ โลเมตร มีีลั กษณะ
รููปแบบการก่่อสร้างเป็็นมาตรฐานทางชั้้�นพิิเศษ 4 ช่ องจราจร  
ผิิวจราจรกว้้างช่่องละ 3.50 เมตร ไหล่่ทางด้้านนอกกว้้าง 2.50 เมตร 
ขอบทางด้้านในกว้้าง 0.50 เมตร เกาะกลางแบบกำำ�แพงคอนกรีีต
และเกาะกลางแบบยก ผิิวทางแอสฟัลท์์ติิกคอนกรีีต 2 ชั้้�น และ
ผิิวทางคอนกรีีตเสริมิเหล็ก็ (JRCP) โดยทำำ�การก่อ่สร้า้งขยายช่่อง
จราจรจาก 2 ช่องจราจร เป็็น 4 ช่องจราจร เพ่ื่�อรองรัับปริมาณ
การจราจรท่ี่�เพิ่่�มขึ้้�นและลดอุุบััติิเหตุุท่ี่�เกิิดขึ้้�น ให้้กัับประชาชน 
ผู้้�ใช้้ถนนทางหลวงหมายเลข 205
	 ปััจจุุบัันทางหลวงหมายเลข  205 หรืือ เรีียกว่่า ถนน 
สุุรนารายณ์์ เป็็นเส้้นทางลััดในการขนถ่่ายสิินค้้าจากภาคเหนืือ
และภาคตะวันัออกเฉีียงเหนืือไปยังัภาคตะวันัออกอีีกเส้้นทางหนึ่่�ง 
โดยเช่ื่�อมต่อ่กับัทางหลวงหมายเลข 304 จากจังัหวัดันครราชสีีมา 
ผ่่านไปยังัอำำ�เภอกบินิทร์บุ์ุรีี จังหวัดัปราจีีนบุุรีี เช่ื่�อมต่่อทางหลวง
หมายเลข  311 ไปถึงท่่าเรืือแหลมฉบััง จั งหวััดชลบุุรีีและนิิคม
อุุตสาหกรรม จังหวััดระยอง 

โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 2045 สาย บ.สนาม -
อ.วาปีีปทุุม จ.มหาสารคาม
	 สำำ�นักก่่อสร้างทางท่ี่� 2 ได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้าง
ทางหลวงหมายเลข 2045 สาย บ.สนาม - อ.วาปีีปทุม ระหว่่าง 
กม.25+300 - กม.36+440 ระยะทางรวม 11.140 กิ โลเมตร  
มีีลักษณะรููปแบบการก่อ่สร้างผิิวจราจรเดิมิ เป็็นมาตรฐานทางชั้้�น
พิิเศษ 4 ช่องจราจร ความกว้้างช่อ่งจราจร 3.50 เมตร เกาะกลาง
แบบเกาะยก (RAISED MEDIAN) ไหล่่ทางด้้านซ้้าย, ด้ านขวา 
กว้้างข้้างละ 2.50 เมตร ผิิวทางคอนกรีีตเสริมเหล็็ก บริิเวณย่าน
ชุุมชนท่ี่�มีีเขตทางแคบ (14 เมตร) ก่อสร้างเป็็น 2 ช่องจราจรวิ่่�ง
สวนทางกััน และมีีรางระบายน้ำำ��ข้้างทางรููปตัววีี (รางวีี) ปลููกหญ้้า
บนเกาะกลาง พร้อมติิดตั้้�งไฟฟ้้าแสงสว่างเป็็นช่่วง ๆ 
	 สำำ�หรัับทางหลวงหมายเลข 2045 เป็็นทางหลวงท่ี่�เช่ื่�อม
ต่่อระหว่่าง อ.วาปีีปทุม กับ อ.เมืือง จ.ร้้อยเอ็็ด เป็็นสายทางท่ี่�
เช่ื่�อมต่่อกัับเส้้นสายหลัักของจัังหวััดมหาสารคาม ได้้แก่่ ทางหลวง
หมายเลข  2040 และทางหลวงหมายเลข  219 เส้้นเช่ื่�อมต่่อ
ระหว่่างจัังหวััดมหาสารคาม ร้อยเอ็็ด และยัังเป็็นสายทางท่ี่�ใช้้นำำ�
พืืชผลทางการเกษตรสู่่�โรงงานอุตุสาหกรรม ซ่ึ่�งโครงการก่อ่สร้าง
ดัังกล่่าวจะช่่วยเพิ่่�มความสะดวกสบายในการเดิินทางระหว่่าง 
จ.ร้้อยเอ็็ด กับ อ.วาปีีปทุม และลดอััตราการเกิิดอุุบััติิเหตุุทำำ�ให้้ผู้้�
ใช้้ทางมีีความปลอดภัยัในการเดินิทางเพิ่่�มมากขึ้้�น รวมทั้้�งรองรัับ
การคมนาคมขนส่่งให้้มีีประสิิทธิภาพ เพ่ื่�อรองรัับการพััฒนาทาง
เศรษฐกิิจการค้้าระหว่่างจัังหวััด ภููมิ ภาค และยัังเป็็นประโยชน์
ต่่อการพััฒนาประเทศ
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โครงการก่่อสร้้างทางแยกต่่างระดัับจุุดตััดทางหลวงหมายเลข 
231 กับั ทางหลวงหมายเลข 23 (แยกดงอู่่�ผึ้้�ง) (พร้้อมทางขนาน) 
จ.อุุบลราชธานีี
	 สำำ�นักก่่อสร้างสะพาน ได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้างทางแยก
ต่่างระดัับจุุดตััดทางหลวงหมายเลข 231 กับ ทางหลวงหมายเลข 23 
(แยกดงอู่่�ผึ้้�ง) (พร้อมทางขนาน) ระหว่่างกม.0+100 - กม.4+160 
มีีลักษณะและรููปแบบการก่่อสร้างเป็็นทางลอดตามแนวทาง
หลวงหมายเลข  231 ตัดกัับทางหลวงหมายเลข  23 ขนาดช่่อง
จราจรไป-กลัับ ข้้างละ 3 ช่องจราจร ความกว้้าง 12.50 เมตร
ความยาว 600 เมตร และ งานทางลอดตามแนวทางหลวง
หมายเลข 231 ตัดกัับทางหลวงหมายเลข 212 ขนาดช่่องจราจร
ไป-กลับั ข้้างละ 2 ช่องจราจร ความกว้า้ง 8 เมตร ความยาว 675 
เมตร พร้อมทั้้�งก่่อสร้างทางขนานและปรับัปรุงผิิวทางเดิิม รวมทั้้�ง 
งานวางท่่อระบายน้ำำ�� บ่อพััก ติดตั้้�งไฟฟ้้าแสงสว่าง สีีตีีเส้้นจราจร
ติิดตั้้�งอุุปกรณ์์อำำ�นวยความปลอดภััย และอ่ื่�น ๆ โดยได้้ดำำ�เนิิน
การก่่อสร้างแล้้วเสร็จ ซ่ึ่�งจะช่่วยอำำ�นวยความสะดวกปลอดภััย  
ลดปััญหาการจราจรหนาแน่่น และลดการเกิิดอุุบััติิเหตุุให้้กัับผู้้�ใช้้
รถใช้้ถนนบริิเวณทางแยกดงอู่่�ผึ้้�งและทางแยกวนารมย์์
	 สำำ�หรัับโครงข่่ายทางหลวงหมายเลข 231 (ถนนเล่ี่�ยงเมืือง)
เป็็นทางหลวงแผ่่นดิินสายหลัักท่ี่�รองรัับการเดิินทางสู่่�จังหวััด
ยโสธร และ จังหวััดอำำ�นาจเจริิญ รวมถึึงการเดิินทางไปยังัประเทศ
เพ่ื่�อนบ้้าน ซ่ึ่�งทำำ�ให้้การเจริิญเติิบโตของชุุมชนเมืืองท่ี่�ขยายออก

โครงการก่่อสร้้างทางลอดกลัับรถบนถนนบรมราชชนนีี  
(ทางหลวงหมายเลข 338)
	 สำำ�นักก่่อสร้้างสะพาน ได้้ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้้างทาง
ลอดกลัับรถบนถนนบรมราชชนนีี  (ทางหลวงหมายเลข  338) 

มาจึึงเกิิดปริมาณจราจรสะสม บริิเวณทางแยกเป็็นจำำ�นวนมาก 
กรมทางหลวง จึงได้้มีีโครงการก่่อสร้างทางลอดจุุดตััดท่ี่�แยกวนารมย์์
และแยกดงอู่่�ผึ้้�ง เพ่ื่�อลดปริมาณการสะสมของรถบริิเวณทาง
แยกเพ่ื่�ออำำ�นวยความสะดวกปลอดภััยให้้กัับผู้้�ใช้้รถใช้้ถนน 
บนทางหลวงเส้้นทางดัังกล่่าวยิ่่�งขึ้้�น

ตอน พุทธมณฑลสาย 4 - นครชััยศรีี ท่ี่� กม.22+059 มีีจุดเริ่่�มต้้น
โครงการท่ี่� กม.21+831 ถึงจุุดสิ้้�นสุุดโครงการท่ี่� กม.22+211 รวม
ระยะทาง 0.380 กิโลเมตร มีีลักษณะและรููปแบบการก่่อสร้างเป็็น
ทางลอด (Underpass) ขนาด 2 ช่องจราจร ความกว้้าง 9.95 
เมตร ความยาว 156 เมตร จำำ�นวน 1 แห่่ง (ตััดลอดใต้้ ทล.338) 
และสะพานคอนกรีีตอััดแรง ความกว้้างผิิวทาง 48 เมตร ความ 
ยาว 12 เมตร (ตามแนว ทล.338) พร้อมทั้้�งวางท่่อระบายน้ำำ�� บ่อพััก 
ติิดตั้้�งไฟฟ้้าแสงสว่าง สีีตีี เส้้นจราจร และอ่ื่�น ๆ โดยได้้ดำำ�เนิิน 
การก่่อสร้างแล้้วเสร็จ ซ่ึ่�งจะช่่วยอำำ�นวยความสะดวกปลอดภััย
ให้้ผู้้�ใช้้ทางสามารถกลัับรถไปในทิิศทางตรงกัันข้้ามได้้และลดการ
เกิิดอุุบััติิเหตุุบนเส้้นทางดัังกล่่าว 
	 สำำ�หรัับถนนบรมราชชนนีี หรืือ ทางหลวงหมายเลข 338 
ตอน พุทธมณฑลสาย 4 - นครชััยศรีี เป็็นทางหลวงสายหลัักเช่ื่�อม
โยงการเดิินทางสู่่�ภาคใต้้ของประเทศ เป็็นเส้้นทางขนส่่งท่ี่�สำำ�คัญ
ทั้้�งด้้านเศรษฐกิิจสัังคม และ อุตสาหกรรมสองข้้างทางประกอบ
ด้้วย ส ถานท่ี่�ราชการ ย่ ่านธุุรกิิจ ห้ างสรรพสิินค้้าขนาดใหญ่่ 
โรงงานอุุตสาหกรรม ท่ี่�อยู่่�อาศััย เป็็นต้้น ทำำ�ให้้ปริมาณจราจรมีี
จำำ�นวนมากเกิิดปััญหาการจราจรติิดขััดส่่งผลให้้ประชาชนไม่่ได้้
รัับความสะดวกในการเดิินทางในพื้้�นท่ี่� การกลัับรถต้้องใช้้ระยะ
ทางท่ี่�ไกลเกิิดความสููญเสีียเวลาการเดิินทาง ทั้้ �งนี้้� จึ งมีีความ
จำำ�เป็็นต้้องก่่อสร้างจุุดกลัับรถเพิ่่�มเติิมขึ้้�น เพ่ื่�อยกระดัับการ
บริิการแก่่ประชาชนผู้้�ใช้้ทางให้้ได้้รัับความสะดวกปลอดภััยใน
การเดิินทาง
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งานความร่วมมือระหว่างประเทศ

	 กรมทางหลวงมีีภารกิิจสำำ�คัญ นอกเหนืือจากการ

ดำำ�เนิินงานท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องกัับการพััฒนาทางหลวงภายในประเทศ

นั่่�นคืือการพััฒนาทางหลวงระหว่่างประเทศ ซ่ึ่�งจะช่่วย 

ส่่งเสริมระบบเศรษฐกิิจและสัังคมในภููมิภาค โดยเส้้นทางจะ

เช่ื่�อมต่่อเมืืองหลวงของประเทศเพ่ื่�อนบ้้าน เมืืองศููนย์์กลาง

อุุตสาหกรรม เกษตรกรรม และเมืืองท่่องเท่ี่�ยวท่ี่�สำำ�คัญของ

แต่่ละประเทศ เป็็นไปตามเป้า้หมายของยุทุธศาสตร์์ชาติิด้้าน

การสร้้างความสามารถในการแข่่งขััน กรมทางหลวงมีีส่่วน

ร่่วมในการพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานท่ี่�เกี่่�ยวข้้องกัับทางหลวง

ผ่่านการเป็็นสมาชิิกภายใต้้กรอบความร่่วมมืือทั้้�งระดัับ

พหุภาคีี  และทวิภาคีี  โดยในปีี พ .ศ. 2566 กรมทางหลวง

มีีโครงการด้้านการพััฒนาทางหลวงระหว่่างประเทศท่ี่�อยู่่�

ระหว่่างดำำ�เนิินงาน ดังนี้้� 

	 1.	โครงการก่่อสร้้างสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว 

แห่่งที่่� 5 (บึึงกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ) พร้อมโครงข่่าย 

	 เป็็นการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงเช่ื่�อมโยงกัับ

ประเทศเพ่ื่�อนบ้้าน ภายใต้้กรอบความร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจ 

GMS และ ACMECS เป็็นยุทุธศาสตร์์พััฒนาขีีดความสามารถ

ในการแข่่งขันัของภาคตะวันัออกเฉีียงเหนืือ และยุทุธศาสตร์์

การพััฒนาจัังหวััดบึึงกาฬและจัังหวััดใกล้้เคีียงท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องกัับ

การพััฒนาเศรษฐกิิจ การค้้า การลงทุุนระหว่่างประเทศใน

การเช่ื่�อมโยงเส้้นทางคมนาคมและขนส่่งระหว่่างประเทศไทย

กัับ สปป.ลาว สำำ�หรัับรองรัับปริมาณการเดิินทางและขนส่่ง

สิินค้้าท่ี่�เพิ่่�มมากขึ้้�น โดยแนวเส้้นทางประกอบด้้วยโครงข่่าย

ทางหลวงในประเทศไทยมีีจุุดเริ่่�มต้้นท่ี่�อำำ�เภอเมืือง จั งหวััด

บึึงกาฬ บริิเวณทางหลวงหมายเลข  222 กม.123+430  

ตััดผ่่านทางหลวงชนบทหมายเลข บก.3217, ทางหลวงชนบท

หมายเลข  บก.3013 และทางหลวงหลวงหมายเลข  212 

ข้้ามสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว แห่่งท่ี่� 5 (บึึงกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ) 

สิ้้�นสุุดโครงการท่ี่�ทางหลวงหมายเลข  13 ในฝั่่�ง สปป .ลาว 

เพ่ื่�อให้้สอดคล้้องกัับโครงข่่ายคมนาคมเช่ื่�อมโยงกัับประเทศ

เวีียดนาม ความก้้าวหน้้าโครงการภาพรวมทั้้�งโครงการ  

ในเดืือนตุุลาคม 2566 ประมาณร้อ้ยละ 86.39 คาดว่่าจะแล้้ว

เสร็จภายในปลายปีี 2567

ความก้าวหน้้าโครงการก่่อสร้างสะพานมิิตรภาพไทย-ลาวแห่่งท่ี่� 5 (บึึงกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ) พร้อมโครงข่่าย
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	 2.	โครงการก่่อสร้้างอาคารสำำ�นักงานหน่่วยบริิหาร

และบำำ�รุงรัักษาสะพานมิิตรภาพไทย-กััมพููชา (หนองเอี่่�ยน-

สตึึงบท) พร้อมด่่านชั่่�งน้ำำ��หนัักรถบรรทุุกและองค์์ประกอบ

อื่่�น และการจััดทำำ�ความตกลงการบริิหาร การบำำ�รุงรัักษา 

และการใช้้สะพานมิติรภาพไทย-กัมัพููชา (บ้้านหนองเอี่่�ยน- 

สตึึงบท)

	 สืืบเน่ื่�องจากการก่่อสร้างสะพานมิิตรภาพไทย-กััมพููชา

(บ้้านหนองเอ่ี่�ยน-สตึงบท) ซ่ึ่�งก่่อสร้างแล้้วเสร็จ และมีีพิธีี

ฉลองความสำำ�เร็็จในการก่่อสร้าง โดยนายกรััฐมนตรีีของ

ไทยและกััมพููชา เม่ื่�อ 22 เมษายน 2562 ดังนั้้�น เพ่ื่�อเป็็นการ

เตรีียมความพร้อมก่่อนการเปิิดใช้้สะพานมิิตรภาพไทย-

กััมพููชา (บ้้านหนองเอ่ี่�ยน - สตึ งบท) อย่่างเป็็นทางการ

จึึงมีีความจำำ�เป็็นต้้องจััดเตรีียมอาคารสำำ�นักงานสำำ�หรัับ

หน่่วยบริิหารและบำำ�รุงรัักษาสะพานมิิตรภาพให้้เป็็นไปตาม

มาตรฐานของกรมทางหลวง บริิเวณทางเข้้าสะพาน (บน ทล. 

3646) ความก้้าวหน้้าโครงการภาพรวมทั้้�งโครงการ ในเดืือน

ตุุลาคม 2566 ประมาณร้อยละ 81.58 คาดว่่าจะแล้้วเสร็จ

ภายในปีี 2567

	 ทั้้�งนี้้� โครงการก่อ่สร้า้งอาคารสำำ�นักงานฯ เกิิดขึ้้�นตาม

ความตกลงว่่าด้้วยกรรมสิิทธิ์์� การใช้้ การบริิหาร และการ

บำำ�รุงรัักษาสะพานมิิตรภาพไทย-กััมพููชา (บ้้านหนองเอี่่�ยน-

สตึงบท) และเม่ื่�อวัันท่ี่� 28 กุมภาพัันธ์์ 2566 มีีการประชุุม 

ครั้้�งท่ี่� 3 เพ่ื่�อพิิจารณาจััดทำำ�ร่างความตกลงว่่าด้้วยกรรมสิิทธิ์์�

การใช้้ การบริิหารและการบำำ�รุงรัักษาสะพานมิิตรภาพไทย-

กััมพููชา (บ้้านหนองเอ่ี่�ยน-สตึงบท) คาดว่่าจะได้้ข้้อสรุปและ

สามารถลงนามความตกลงได้้ภายในปีี 2567

ความก้าวหน้้า โครงการก่่อสร้างอาคารสำำ�นักงานหน่่วยบริหาร
และบำำ�รุงรัักษาสะพานมิิตรภาพไทย-กััมพูชา (หนองเอ่ี่�ยน-สตึงบท)

พร้อมด่่านชั่่�งน้ำำ��หนัักรถบรรทุุกและองค์์ประกอบอื่่�น

การประชุุมการจััดทำำ�ร่่างความตกลงว่่าด้้วยกรรมสิทธิ์์� การใช้้ การบริหารและการบำำ�รุงรัักษา
สะพานมิิตรภาพไทย-กััมพูชา (บ้้านหนองเอ่ี่�ยน-สตึงบท) ครั้้�งท่ี่� 3 เมื่่�อ 28 กุุมภาพัันธ์์ 2566
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	 3.	โครงการทางหลวงพิเิศษระหว่า่งเมือืงหมายเลข 7 

(Motorway No.7) ส่วนต่่อขยายเชื่่�อมต่่อสนามบิินอู่่�ตะเภา

	 เป็็นหนึ่่�งในโครงการท่ี่�สำำ�คัญของเขตพััฒนาพิิเศษภาค

ตะวัันออก (East Economic Corridor - EEC) ท่ี่�จะช่่วย

เติิมเต็็มโครงข่่ายคมนาคมให้้สมบููรณ์์ เช่ื่�อมโยงการคมนาคม

ขนส่่งจากกรุุงเทพมหานครและปริมณฑลไปสู่่�ภาคตะวัันออก

ซ่ึ่�งจะช่่วยส่่งเสริมการให้้บริิการของโครงการสนามบิินอู่่�

ตะเภาให้้เป็็นสนามบิินนานาชาติิเชิิงพาณิิชย์์หลัักแห่่งท่ี่� 3 

รวมถึงึจะเป็น็โครงสร้า้งพื้้�นฐานสำำ�คัญของเมืืองการบินิตะวันัออก

และเม่ื่�อโครงการฯ แล้้วเสร็จนั้้�นจะช่่วยส่่งเสริมการพััฒนา

เขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออกให้้กลายเป็็นเมืืองท่่าและเมืือง

ธุุรกิิจสำำ�คัญของประเทศ ลดระยะการเดินิทางจากทางหลวง

พิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข  7 ช่ วงพััทยา - มาบตาพุุด  

สู่่�สนามบิินอู่่�ตะเภาให้้เหลืือเพีียง 1.920 กม. 

	 โครงการฯ ได้้รัับการพิิจารณาให้้ใช้้แหล่่งเงิินจากการ

กู้้�ยืืมต่่างประเทศ และเงิินงบประมาณ  ซ่ึ่�งในปีี พ .ศ. 2566 

กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการประสานงานกัับสำำ�นักบริิหารหนี้้�

สาธารณะ และธนาคารพััฒนาเอเชีีย (Asian Development 

Bank: ADB) เพ่ื่�อเตรีียมข้้อมููลและความพร้อ้มของโครงการฯ 

โดยเม่ื่�อเดืือนมิิถุุนายน มีีการจััดการประชุุมเพ่ื่�อเตรีียมความ

พร้อมดังักล่า่ว ซ่ึ่�งทาง ADB ได้้ให้ค้วามสนใจกับัโครงการเป็น็

อย่่างมาก และเม่ื่�อวัันท่ี่� 30 สิงหาคม 2566 คณะกรรมการ

บริิหารและเจ้้าหน้้าท่ี่�ของ ADB ได้้เดิินทางมาเย่ี่�ยมชมจุุดเริ่่�ม

ต้้นและจุุดสิ้้�นสุุดของโครงการฯ 

	

คณะกรรมการบริหาร ADB เยี่่�ยมชมพื้้�นท่ี่�โครงการทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 ส่่วนต่่อขยายเชื่่�อมต่่อสนามบินอู่่�ตะเภา

รููปภาพโครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 ส่่วนต่่อขยายเชื่่�อมต่่อสนามบินอู่่�ตะเภา



70

กรมทางหลวง 2566รายงานประจำ�ปี กรมทางหลวง 2566รายงานประจำ�ปี

70

	 4.	การจััดทำำ�บันทึึกความเข้้าใจระดัับรััฐมนตรีีว่่า

ด้้วยการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงอาเซีียน (Ministerial 

Understanding (MU) on the Development of 

ASEAN Highway Network Project) 

	 ในคราวการประชุมุเจ้้าหน้้าท่ี่�อาวุโุสด้านการขนส่ง่ของ

อาเซีียน (ASEAN Senior Transport Officials Meeting: 

STOM) ครั้้�งท่ี่� 46 เม่ื่�อปีีพ.ศ. 2561 ท่ี่�ประชุุมได้้มีีความ

เห็็นร่่วมกัันว่่าบัันทึึกความเข้้าใจระดัับรััฐมนตรีีว่าด้้วยการ

พััฒนาโครงการโครงข่่ายทางหลวงอาเซีียน (Ministerial  

Understanding (MU) on the Development of ASEAN 

Highway Network Project) ซ่ึ่�งมีีสาระสำำ�คัญเก่ี่�ยวกัับการ

กำำ�หนดโครงข่่ายทางหลวงอาเซีียนและความร่่วมมืือในด้้าน

ต่่าง ๆ  ท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องกัับการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงอาเซีียนมีี

บางข้้อบทท่ี่�มีีความล้้าสมัยั และเห็น็สมควรให้ม้ีีการปรับัปรุง

แก้้ไขให้้สะท้้อนกัับสถานการณ์์ท่ี่�เกิิดขึ้้�นในปััจจุุบััน ดั งนั้้�นท่ี่�

ประชุุมจึึงมีีมติิมอบหมายให้้คณะทำำ�งานย่่อยด้้านทางหลวง

อาเซีียน (ASEAN Highways Sub-working Group: 

AHSWG) ซ่ึ่�งมีีกรมทางหลวงเป็็นประธาน ร่ วมพิิจารณา

ปรับปรุง ยกร่่าง และให้้ประเทศสมาชิิกพิิจารณารัับรอง

บัันทึึกความเข้้าใจฯ ต่อไป 	 	 	

	 นอกจากการดำำ�เนิินการในลัักษณะพััฒนาและ

ปรับปรุงประสิิทธิภาพโครงข่่ายถนนเพ่ื่�อรองรัับการขนส่่ง

และการเดิินทางอย่่างไร้้รอยต่่อระหว่่างประเทศสำำ�หรัับทั้้�ง

ประชาชนและสินิค้า้แล้ว้ กรมทางหลวงยังัได้ด้ำำ�เนินิโครงการ

ในลัักษณะโครงการความร่่วมมืือทางวิิชาการ (Technical 

Assistance: TA) ร่วมกัับต่่างประเทศอีีกด้้วย เพ่ื่�อแลกเปลี่�ยน 

ความรู้้� ป ระสบการณ์์ และแนวปฏิิบััติิท่ี่�เป็็นประโยชน์  

ส่่งเสริมการพััฒนาบุุคลากรเพ่ื่�อเพิ่่�มประสิิทธิภาพในการ

ทำำ�งาน ดังนี้้� 

รููปภาพโครงข่่ายทางหลวงอาเซีียน

การประชุุมระดัับรัฐมนตรีีขนส่่งอาเซีียนในการประชุุม (ASEAN - ATM) ครั้้�งท่ี่� 29 ณ หลวงพระบาง สปป.ลาว
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	 1. โครงการพััฒนาสมรรถนะการบริิหารงาน
โครงการอุุโมงค์์ในประเทศไทย (Project for Capacity 
Development on Tunnel Project Management 
in Thailand)
	 กรมทางหลวง ได้้รัับความช่่วยเหลืือทางวิิชาการจาก
องค์์การความร่่วมมืือระหว่่างประเทศแห่่งประเทศญีีปุ่่�น 
(Japan International Cooperation Agency, JICA) เพ่ื่�อ
ดำำ�เนิินโครงการพััฒนาสมรรถนะการบริิหารงานโครงการ

อุุโมงค์์ในประเทศไทย (Project for Capacity Development 
on Tunnel Project Management in Thailand) ระยะ
เวลาโครงการประมาณ 4 ปีี ตั้้�งแต่่ปีี พ.ศ. 2564 เป็็นต้้นมา
ซ่ึ่�ง JICA ได้้ว่่าจ้้างกลุ่่�มบริิษััทท่ี่�ปรึกษา จากประเทศญี่่�ปุ่่�น 
เป็็นผู้้�แทนของ JICA ในฐานะผู้้�เช่ี่�ยวชาญญ่ี่�ปุ่่�น (JICA Expert 
Team) เพ่ื่�อปฏิิบััติิงานโครงการร่่วมกัับกรมทางหลวง โดย
มีีวัตถุุประสงค์์โครงการเพ่ื่�อถ่่ายทอดความรู้้�และเทคโนโลยีี
ให้้มีีความรู้้� ความเช่ี่�ยวชาญ เตรีียมพร้อมสำำ�หรัับการพััฒนา
งานโครงการอุุโมงค์์ในประเทศไทยในอนาคต โครงการ
ดัังกล่่าวได้้มีีการแต่่งตั้้�งคณะกรรมการประสานงานร่่วม  
(Joint Coordination Committee, JCC) และคณะ
ทำำ�งาน (Working Group, WG) โดยมีีอธิิบดีีกรมทางหลวง
เป็็นประธานคณะกรรมการ มีี การถ่่ายทอดองค์์ความรู้้�และ
เทคโนโลยีีงานก่่อสร้างอุุโมงค์์จากผู้้�เช่ี่�ยวชาญญ่ี่�ปุ่่�นผ่่าน
บรรยายทางวิิชาการและการสััมมนาทางวิิชาการเป็็นประจำำ�
ทุุกปีี ซ่ึ่�งได้้รัับความสนใจอย่่างแพร่หลาย มีีผู้้� เข้้าร่่วมการ
สััมมนาจากหน่ว่ยงานภายในกรมทางหลวง หน่่วยงานภาครัฐั 
รััฐวิิสาหกิิจ และภาคเอกชน 
	 2.	โครงการพััฒนาเทคโนโลยีีด้้านการบริิหารจััดการ
วััฏจักรชีีวิิตของถนนและสะพาน ในประเทศไทย
	 กรมทางหลวง ร่ วมกัับมหาวิิทยาลััยเกษตรศาสตร์์
และกลุ่่�มมหาวิิทยาลััยในประเทศญ่ี่�ปุ่่�นนำำ�โดย Waseda  
University ได้้ร่่วมมืือกัันดำำ�เนิินการโครงการพััฒนา
เทคโนโลยีีด้านการบริิหารจััดการวััฏจัักรชีีวิตของถนนและ
สะพาน ในประเทศไทย เพ่ื่�อการเสริิมกำำ�ลังให้้ฟ้ื้�นคืืนภาย
หลัังเกิิดความเสีียหาย (The Project for Technology 
Development on Life Time Management of Road 
and Bridge for Strengthening Resilience in Thailand) 
ต่่อมาได้้มีีการเพิ่่�มคู่่�ภาคีีอีีก 1 หน่่วยงาน ได้้แก่่ จุฬาลงกรณ์์

มหาวิิทยาลััย เข้้าร่่วมโครงการ งบประมาณโครงกาสนับสนุน
โดย JICA โครงการมีีระยะเวลาโครงการ 5 ปีี เริ่่�มตั้้�งแต่่เดืือน
ตุุลาคม 2564 ท่ี่�ผ่่านมา โดยมีีวัตถุุประสงค์์โครงการ ดังนี้้�
	 	 1)	 สร้างเทคโนโลยีีด้านการประเมิินผล เพ่ื่�อตรวจ
สอบประสิิทธิภาพโครงสร้างสะพาน กรณีีได้้รัับผลกระทบ
รุุนแรงจากภััยพิิบััติิต่่าง ๆ เช่่น น้ำำ��ท่วม ดินถล่่ม 
	 	 2)	 พััฒนาแนวทางการบำำ�รุง รัักษาสะพาน  
(การบำำ�รุุงรัักษาเชิิงป้้องกััน การซ่่อมแซมและการปรัับปรุุง) 
โดยใช้้ AI เข้้ามาช่่วยให้้การบำำ�รุงรัักษาทัันสมัย 
	 	 3)	 พััฒนาเทคโนโลยีีสำำ�หรัับประเมิินสมรรถนะ
สะพานหลัังการบำำ�รุงรัักษา คาดการณ์์อายุุการใช้้งานของ
โครงสร้างสะพาน 
	 	 4)	 ผลักดัันการก่่อตั้้�ง “ศููนย์ค์วามเป็็นเลิิศทางถนน 
และสะพานแห่่งภููมิภาคอาเซีียนเพ่ื่�อการพััฒนาท่ี่�ยั่่�งยืืน”  
รวมทั้้�งจััดทำำ�คู่�มืือการบำำ�รุงรัักษาสะพานและการประเมิินผล
หลัังการบำำ�รุงรัักษา

การประชุุมคณะกรรมการประสานงาน 
(Joint Coordinating Committee, JCC) ครั้้�งท่ี่� 6

การประชุุมคณะกรรมการ JCC โครงการความร่่วมมือทางวิิชาการ 
ระหว่่างกรมทางหลวง JICA มหาวิิทยาลััยเกษตรศาสตร์์ 

และจุุฬาลงกรณ์์มหาวิิทยาลััย
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ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

ผลการดำำ�เนิินการในภาพรวม 1 ปีี
1. ข้อมููลทั่่�วไป

	 1.1	 ผู้้�สมััครลงทะเบีียนสมาชิิก M-Flow 

			   •		 ผู้้�สมัครลงทะเบีียนสมาชิิก M-Flow จำำ�นวน

รวม 466,740 ราย จำำ�นวนรถท่ี่�ลงทะเบีียนทั้้�งหมด 558,014 คันั 

โดยสมัครสมาชิิก M-Flow ผ่ ่านทาง Website และ  

Application 

มากท่ี่�สุุดคิิดเป็็นร้้อยละ 79.4 และสมัครสมาชิิกผ่่านทาง  

Line Official Account ของ M-Flow ร้อยละ 20.6 โดย

ในช่่วงเดืือน กุ มภาพัันธ์์ - เมษายน 2565 กรมทางหลวง

ได้้ดำำ�เนิินการประชาสััมพัันธ์์ผ่่านทางส่ื่�อโทรทััศน์์ และผู้้�มีี

อิิทธิพลบนส่ื่�อออนไลน์์ (Online Influencer) ให้้ข้้อมููลใน

ส่ื่�อออนไลน์์ ทำำ�ให้้ผู้้�สมัครใช้้บริิการระบบ M-Flow มากกว่่า

วัันละ 5,000 รายต่่อวััน 	
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			   •		 ผู้้�สมัครลงทะเบีียนสมาชิิก M-Flow เป็็น

บุุคคลไทยมากท่ี่�สุุดคิิดเป็็นร้้อยละ 96 รองลงมาเป็็นนิิติิบุุคคล 

คิิดเป็็นร้้อยละ 3 และบุุคคลต่่างชาติิ ร้อยละ 1 

			   •		 รถยนต์์ท่ี่�ใช้้บริิการเป็็นรถยนต์์ 4 ล้อ มากท่ี่�สุุด

คิิดเป็็นร้้อยละ 92 เป็็นรถยนต์์ 6 ล้อ ร้อยละ 6 และรถยนต์์

มากกว่่า 6 ล้อ ร้อยละ 2 ตามลำำ�ดับ

			   •		 ผู้้�สมัครลงทะเบีียนสมาชิิกเลืือกวิิธีีการชำำ�ระ

เงิินชำำ�ระด้้วยตััวเอง (ผ่่านทาง QR Code) มากท่ี่�สุุด คิดเป็็น

ร้้อยละ 43 ตั ดผ่่านบััตรเครดิิตร้้อยละ 21 และตััดเงิินจาก

บััญชีี Easy Pass ร้อยละ 15 เป็็นต้้น

	 1.2	 ปริิมาณการใช้้งานระบบ M-Flow

	 	 	 ข้้อมููลปริมาณจราจรสะสมตั้้�งแต่่เปิิดให้้บริิการ

เม่ื่�อวัันท่ี่� 15 กุมภาพัันธ์์ 2565 ถึงวัันท่ี่� 15 กุมภาพัันธ์์ 2566 

จำำ�นวนรวม 33,331,870 รายการ จำำ�นวนของผู้้�ใช้้ M-Flow 

ได้้เพิ่่�มขึ้้�นอย่่างต่่อเน่ื่�อง จากเม่ื่�อเปิิดให้้บริิการเดืือน

กุุมภาพัันธ์์ 2565 มีีผู้้� ใช้้งานระบบ M-Flow เฉล่ี่�ยวัันละ 

52,882 คัน/วััน และเดืือนมกราคม 2566 ท่ี่�มีีผู้้�ใช้้งานระบบ 

M-Flow เฉล่ี่�ยวัันละ 113,895 คัน/วััน 
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	 1.3	 การชำำ�ระเงิินในระบบ M-Flow

			   •		 สมาชิิก M-Flow ชำำ�ระเงิิน คิดเป็็นร้้อยละ 99 

และค้้างชำำ�ระร้้อยละ 1 สาเหตุุท่ี่�ไม่่ชำำ�ระ เช่่น บัตรเครดิิตท่ี่�

ผููกการชำำ�ระไว้้หมดอายุ ุยอดเงินิคงเหลืือบััตร M-Pass Easy 

Pass ไม่่เพีียงพอ เป็็นต้้น ทำ ำ�ให้้ไม่่สามารถตััดชำำ�ระค่่าผ่่าน

ทางในระบบ M-Flow ได้้ 

			   •		 ผู้้�ใช้้ระบบ M-Flow ท่ี่�ไม่เ่ป็น็สมาชิกิ ชำำ�ระเงินิ

ค่่าผ่่านทางร้้อยละ 92 ค้างชำำ�ระร้้อยละ 8

	 	 	 สำำ�หรัับค่่าผ่่านทางท่ี่�กรมทางหลวงยัังไม่่ได้้รัับ 

ชำำ�ระทั้้�งสองกรณีี ผู้้�รั ับจ้้างงานบริิหารจััดการ M-Flow  

ได้้ดำำ�เนิินการชดเชยค่่าผ่่านทางให้้กรมทางหลวง โดย 

กรมทางหลวงหัักจากค่่าจ้้างรายเดืือนของผู้้�รับจ้้างตาม

เง่ื่�อนไขในสััญญาจ้้าง ทำำ�ให้้กรมทางหลวงได้้รัับเงิินค่่าผ่่านทาง

จากการใช้้บริิการ M-Flow ครบถ้้วนเต็็มจำำ�นวน

2. การประเมิินการดำำ�เนิินการระบบ M-Flow

	 2.1	 การประเมิินประสิิทธิิภาพด้้านการจราจร

	 	 	 ปริมาณการใช้้งานระบบ M-Flow เพิ่่�มขึ้้�นจาก

ร้้อยละ 18.90 (เดืือนกุุมภาพัันธ์์ 2565) เป็็นร้้อยละ 36.94 

(เดืือนกุุมภาพัันธ์์ 2566) โดยสถิติิหลัังจากการเปิิดให้้บริิการ 

M-Flow พบว่า่ ความยาวแถวคอยในช่ว่งเวลาเร่่งด่่วนบริเิวณ

ด่่านลดลงอย่า่งชััดเจนจากประมาณ 4 กิโลเมตร เหลืือ 0.5 

กิิโลเมตร โดยใช้้ระยะเวลาเฉล่ี่�ยไม่่เกิิน 30 นาทีี ในการบริิหาร

จััดการแถวคอยดัังกล่่าว

	 	 	 ทั้้�งนี้้� สั ดส่่วนการใช้้ระบบ M-Flow มีีแนวโน้้ม

เพิ่่�มมากขึ้้�น มีี แนวโน้้มการเพิ่่�มสััดส่่วนการใช้้งาน M-Flow 

มาจากผู้้�ใช้้ระบบเก็็บค่่าผ่่านทางแบบเงิินสด (MTC)	 	

					   

 หมายเหตุุ : ข้้อมููลเดืือน ก.พ. 66 เป็็นข้้อมููลปริมาณจราจรเฉล่ี่�ยระหว่่างวัันท่ี่� 1 - 15 ก.พ. 66
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	 	 	 นอกจากนี้้� เม่ื่�อพิิจารณาถึึงประสิิทธิภาพในด้้าน

การระบายรถโดยพิิจารณาจากค่่าเฉล่ี่�ยอััตราการไหลของ

กระแสจราจร และความเร็็วเฉลี่่�ยของยานพาหนะท่ี่�ผ่่านด่า่น 

เปรีียบเทีียบระหว่่างก่่อนเปิิดให้้บริิการระบบ M-Flow และ

หลัังเปิิดให้้บริิการระบบ M-Flow ในช่่วงระยะเวลาเดีียวกััน

ของปีี พบว่่า ประสิิทธิภาพการระบายรถของด่่านมีีแนวโน้้มท่ี่�

ดีีขึ้้�นทุุกด่่าน โดยเพิ่่�มขึ้้�นจากเฉล่ี่�ย 22,070 คันต่่อชั่่�วโมง เป็็น

เฉล่ี่�ย 23,380 คันต่่อชั่่�วโมง มีีรายละเอีียดในแต่่ละด่่านดัังนี้้� 

			   • 	 ด่่านทัับช้้าง 1 

	 	 	 ค่่าเฉลี่่�ยอััตราการไหลของกระแสจราจรท่ี่�ด่่าน 

มีีค่าเพิ่่�มขึ้้�นจาก 390 คันต่อ่ชั่่�วโมงต่อ่ช่อ่งจราจร เป็็น 482 คัน 

ต่่อชั่่�วโมงต่่อช่่องจราจร คิดเป็็นเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 24

	 	 	 ค่่าเฉล่ี่�ยความเร็็วท่ี่�ผ่่านด่่าน มีีค่ าเพิ่่�มขึ้้�นจาก  

12 กิ โลเมตรต่่อชั่่�วโมง เป็็น 36 กิ โลเมตรต่่อชั่่�วโมง  

คิิดเป็็นเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 209

			   •		 ด่่านทัับช้้าง 2 

	 	 	 ค่่าเฉลี่่�ยอััตราการไหลของกระแสจราจรท่ี่�ด่่าน

 มีีค่าเพิ่่�มขึ้้�นจาก 477 คันต่่อชั่่�วโมงต่่อช่่องจราจร เป็็น 583 

คัันต่่อชั่่�วโมงต่่อช่่องจราจร คิดเป็็นเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 22

	 	 	 ค่่าเฉล่ี่�ยความเร็็วท่ี่�ผ่่านด่่าน มีีค่ าเพิ่่�มขึ้้�นจาก  

13 กิ โลเมตรต่่อชั่่�วโมง เป็็น 36 กิ โลเมตรต่่อชั่่�วโมง  

คิิดเป็็นเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 188

			   •		 ด่่านธััญบุุรีี 1 

	 	 	 ค่่าเฉลี่่�ยอััตราการไหลของกระแสจราจรท่ี่�ด่่าน 

มีีค่าเพิ่่�มขึ้้�นจาก 292 คันต่่อชั่่�วโมงต่่อช่่องจราจร เป็็น 420 

คัันต่่อชั่่�วโมงต่่อช่่องจราจร คิดเป็็นเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 44

	 	 	 ค่่าเฉล่ี่�ยความเร็็วท่ี่�ผ่่านด่่าน มีีค่ าเพิ่่�มขึ้้�นจาก  

13 กิ โลเมตรต่่อชั่่�วโมง เป็็น 38 กิ โลเมตรต่่อชั่่�วโมง  

คิิดเป็็นเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 190

			   •		 ด่่านธััญบุุรีี 2

	 	 	 ค่่าเฉลี่่�ยอััตราการไหลของกระแสจราจรท่ี่�ด่่าน 

มีีค่าเพิ่่�มขึ้้�นจาก 292 คันต่่อชั่่�วโมงต่่อช่่องจราจร เป็็น 412 

คัันต่่อชั่่�วโมงต่่อช่่องจราจร คิดเป็็นเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 41

	 	 	 ค่่าเฉล่ี่�ยความเร็็วท่ี่�ผ่่านด่่าน มีีค่ าเพิ่่�มขึ้้�นจาก  

14 กิ โลเมตรต่่อชั่่�วโมง เป็็น 38 กิ โลเมตรต่่อชั่่�วโมง  

คิิดเป็็นเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 172

		

หมายเหตุุ: 	ก่่อนดำำ�เนิินการระบบ M-Flow เป็็นข้้อมููลปริมาณจราจรจากช่่วงเร่่งด่่วนระหว่่างวัันท่ี่� 14 กุมภาพัันธ์์ 2564 -  

	 14 กุ มภาพัันธ์์ 2565 หลัังดำำ�เนิินการระบบ M-Flow เป็็นข้้อมููลปริมาณจราจรจากช่่วงเร่่งด่่วนระหว่่างวัันท่ี่�  

	 15 กุมภาพัันธ์์ 2565 - 15 กุมภาพัันธ์์ 2566

	 ** การประเมิินโดยท่ี่�ปรึกษาสถาบัันเทคโนโลยีีพระจอมเกล้้าเจ้้าคุุณทหารลาดกระบััง
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	 2.2	 การประเมิินความคุ้้�มค่่าทางเศรษฐศาสตร์์

	 	 	 การประเมิินผลประโยชน์ (Benefit) ในด้้าน

เศรษฐศาสตร์์ ท่ี่�เกิิดจากการให้้บริิการระบบ M-Flow บน

ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 9 ได้้ประเมิินเปรีียบ

เทีียบกัับกรณีีท่ี่�ไม่่ได้้เปิิดให้้บริิการระบบ M-Flow โดยผล

ประโยชน์ท่ี่�เกิิดขึ้้�น จะประเมิินจาก 

	 	 	 1)	ค่่าใช้้จ่่ายในการใช้้รถ (Vehicle Operating 

Cost: VOC) หมายถึึง ค่ าใช้้จ่่ายในการใช้้น้ำำ��มันเชื้้�อเพลิง

สำำ�หรัับการขัับรถผ่่านด่่านฯ 

	 	 	 2)	มููลค่่าของเวลาในการเดิินทาง (Value of 

Time: VOT) หมายถึึง มูู ลค่่าของเวลาท่ี่�ใช้้ในการเดิินทาง

ผ่่านด่่านฯ

	 	 	 3)	ต้้นทุุนทางสิ่่�งแวดล้้อมหรืือมลภาวะทาง

อากาศ (Emission Cost) หมายถึึง มููลค่่าของผลกระทบต่่อ

สิ่่�งแวดล้้อมท่ี่�เกิิดจากการปล่อยมลพิิษจากการจราจรบริิเวณ

หน้้าด่่าน เช่่น คาร์์บอนมอนอกไซด์ ไนโตรเจนออกไซด์ ฝุ่่�น

ละออง เป็็นต้้น 

	 	 	 สามารถสรุปผลการประเมิินดัังนี้้�

	 จากผลการประเมิินพบว่่า การให้้บริิการระบบ 

M-Flow บนทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข  9 

ทำำ�ให้้รถยนต์์ท่ี่�สััญจรผ่่านบริิเวณด่านฯ ส ามารถเคลื่่�อนตััว

ผ่่านไปได้้โดยไม่่ต้้องชะลอหรืือหยุุดรถ ซ่ึ่�งมีีส่วนช่่วยให้้

เกิิดการประหยััดการใช้้น้ำำ��มันเชื้้�อเพลิงได้้ประมาณ  13.91 

ล้้านลิิตรต่่อปีี คิ ดเป็็นจำำ�นวนเงิินมููลค่่าประมาณ  1,200.37 

ล้้านบาทนอกจากนี้้� ยั ังช่่วยลดเวลาในการเดิินทางของ 

ผู้้�ใช้้ทางลงได้้ประมาณ 3.32 ล้านชั่่�วโมงต่่อปีี คิดเป็็นมููลค่่า

ประมาณ  919.31 ล้ านบาท  ในส่่วนของผลกระทบด้้านสิ่่�ง

แวดล้้อมนั้้�น พบว่่า ระบบ M-Flow มีีส่วนช่่วยลดการปล่อย

มลภาวะทางอากาศ (Emission) ได้้แก่่ ลดการปล่อยก๊๊าซ

คาร์์บอนไดออกไซด์ (CO2) ประมาณ 36,779.78 ตันต่่อปีี  

ลดการปล่อยก๊๊าซไนโตรเจนออกไซด์ (NOX) ป ระมาณ 

150.94 ตันต่่อปีี และลดปริมาณฝุ่่�นละออง (PM) ประมาณ 

7 ตันต่อ่ปีี คิดเป็น็มููลค่่าผลประโยชน์จากการปล่อ่ยมลภาวะ

ทางอากาศ ประมาณ 93.51 ล้านบาท 

** การประเมิินโดยท่ี่�ปรึึกษาสถาบัันเทคโนโลยีีพระจอมเกล้้าเจ้้าคุุณทหาร
ลาดกระบััง

	 สำำ�หรัับการวิิเคราะห์์ความคุ้้�มค่่าทางเศรษฐศาสตร์์

ของโครงการ ซ่ึ่�งเป็็นการเปรีียบเทีียบผลประโยชน์ท่ี่�เกิิดขึ้้�น

จากการเปิิดให้้บริิการระบบ M-Flow ตามท่ี่�กล่่าวข้้างต้้น 

กัับค่่าการลงทุุนระบบ พบว่่า มููลค่่าปััจจุุบัันสุุทธิของโครงการ 

(Net Present Value: NPV) คิดิเป็น็ประมาณ 1,510.01ล้า้น

บาท อัตราผลตอบแทนภายในจากการลงทุุน (EIRR) คิดเป็็น

ประมาณร้อยละ 896.29 และอััตราผลประโยชน์ส่่วนต้้นทุุน 

(Benefit-Cost Ratio) คิดเป็็นประมาณ 6.94 เท่่า ซ่ึ่�งจากการ

ประเมิินความคุ้้�มค่่าทางเศรษฐศาสตร์์ของโครงการนี้้� แสดง

ให้้เห็็นว่่าระบบ M-Flow มีีความคุ้้�มค่่าในการลงทุุนระบบ
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	 2.3	 การประเมิินผลประโยชน์์ด้้านสัังคม

	 	 	 นอกจากผลประโยชน์ท่ี่�ได้้ประเมินิเป็น็มููลค่่าทาง

เศรษฐศาสตร์์ข้้างต้้นนั้้�น ระบบ M-Flow ยังมีีส่วนช่่วยในการ

บริิการสัังคม จากการอำำ�นวยความสะดวกในการลดขั้้�นตอน

และลดระยะเวลาในการผ่่านด่่านของ รถกู้้�ภัยั รถพยาบาล ให้้

สามารถผ่่านด่่านฯ ได้้โดยไม่่ต้้องหยุุดชะงััก โดยเฉพาะอย่า่ง

ยิ่่�งในกรณีีฉุกเฉิินระหว่่างปฏิิบััติิงานของรถดัังกล่่าว ระบบ 

M-Flow ได้้มีีส่วนช่่วยในการลดระยะเวลาเดิินทาง ช่วยเหลืือ

ประชาชนผู้้�ใช้้ทางในยามจำำ�เป็็น ถึงท่ี่�หมายอย่า่งรวดเร็็วและ

ปลอดภััย โดยตั้้�งแต่่เปิิดให้้บริิการมีีรถกู้้�ภัย รถพยาบาลใช้้

บริิการระบบ M-Flow และได้้รัับการยกเว้้นค่่าธรรมเนีียม

ผ่่านทาง จำำ�นวนรวม 163 คัน 	 	 	

	 2.4	 การประเมิินบริิการลููกค้้าและการประชาสััมพัันธ์์

	 	 	 1)	การเพิ่่�มประสิิทธิภาพ Call Center

	 	 	 กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการเพิ่่�มประสิิทธิภาพ

งาน Call Center ด้วยการเพิ่่�มเจ้้าหน้้าท่ี่�ผู้้�ให้้บริิการ คู่�สายC-

Call Center จากระยะแรกท่ี่�เปิิดให้้บริิการมีีจำำ�นวน 20 คู่�

สายเพิ่่�มเติิม จำ ำ�นวน 120 คู่ ่�สาย เพ่ื่�อรองรัับการให้้บริิการ

ประชาชนตลอด 24 ชั่่ �วโมง ทำ ำ�ให้้ระยะเวลารอสายในการ

รัับบริิการลดลง เฉล่ี่�ยไม่่เกิิน 1 นาทีี และไม่่มีีประเด็็นปััญหา

เก่ี่�ยวกัับการให้้บริิการ Call Center 

	 	 	 2)	การประชาสััมพัันธ์์ 

	 	 	 กรมทางหลวงดำำ�เนิินสร้้างการรัับรู้้�ในวงกว้้าง

แก่่สาธารณชนและผู้้�ใช้้บริิการ ผู้้� ใช้้บริิการอย่่างต่่อเน่ื่�อง

เป็็นระยะ ผ่ านช่่องทางในการประชาสััมพัันธ์์ต่่าง ๆ ได้้แก่่ 

Website Facebook Instagram Line Twitter ป้ าย

ประชาสััมพัันธ์์ดิิจิิตอล แผ่่นพัับ สื่�อวีีดิทััศน์์ออนไลน์์ (VDO 

Online Content) ผู้้�มีีอิ ิทธิพลบนสื่่�อออนไลน์์ (Online 

Influencer) ช่ องทางการส่ื่�อสารอ่ื่�น ๆ ข องกรมทางหลวง

และกระทรวงคมนาคม เพ่ื่�อสร้างความรู้้�ความเข้้าใจเก่ี่�ยวกัับ

ระบบ M-Flow สร้างความรู้้�ความเข้้าใจเก่ี่�ยวกัับกระบวนการ

ของระบบ M-Flow เพ่ื่�อเป็็นการแก้้ไขปัญหาการจราจรติิดขััด

บริิเวณหน้้าด่่าน รวมทั้้�งส่่งเสริมและสนับสนุนให้้ผู้้�ใช้้ทางใช้้

งานระบบ M-Flow 

	 	 	 3)	การจััดกิิจกรรมส่่งเสริมและสนับสนุนให้้ผู้้�ใช้้

ทางใช้้งานระบบ M-Flow มีีดังนี้้�

					     •		 สมัครสมาชิิก M-Flow วิ่่�งฟรีี 2 เท่ี่�ยว ขณะ

นี้้�มีีผู้้�ได้้รัับสิิทธิ์์�ครบตามจำำ�นวนท่ี่�กำำ�หนดแล้้ว (100,000 สิทิธิ์์�)

					     •		 ส่่วนลดร้อ้ยละ 20 สำำ�หรัับสมาชิกิ M-Flow 

ท่ี่�ใช้้งานระบบตามระยะเวลาโปรโมชั่่�นขณะนี้้�มีีผู้้�ได้้รัับสิิทธิ์์�

ครบตามจำำ�นวนท่ี่�กำำ�หนดแล้้ว (7,500,000 สิทธิ์์�)	 	

					     •		 ผู้้�สมัครสมาชิิก M-Flow ผ่านทาง Line OA 

รัับคููปองเงิินสด 7-Eleven (รููปแบบอิิเล็็กทรอนิิกส์์) ขณะนี้้�มีี

ผู้้�ได้้รัับสิิทธิ์์�ครบตามจำำ�นวนท่ี่�กำำ�หนดแล้้ว (50,000 สิทธิ์์�)

					     •		 ลงทะเบีียนใช้้งานระบบ M-Flow และ

เลืือกชำำ�ระค่่าผ่่านทางผ่่านบััตรเครดิิต VISA รับ E-Coupon 

Starbucks 100 บาท ขณะนี้้�มีีผู้้�ได้้รัับสิิทธิ์์�ครบตามจำำ�นวน

ท่ี่�กำำ�หนดแล้้ว (30,000 สิทธิ์์�)

					     •		 ลงทะเบีียนใช้้งานระบบ M-Flow และ

เลืือกชำำ�ระค่่าผ่่านทางผ่่านบััตร M-Pass รับโบนััสค่าผ่่านทาง 

100 บาท ขณะนี้้�มีีผู้้�ได้้รัับสิิทธิ์์�ครบตามจำำ�นวนท่ี่�กำำ�หนดแล้้ว 

(20,000 สิทธิ์์�)

 

 

การประชาสััมพัันธ์์การติิดตั้้�ง RFID Tag 

เพื่่�อให้้การระบุุตััวตนของผู้้�ที่่�ผ่่านทางให้้แม่่นยำำ�มากขึ้้�น 

ซึ่่�งจะส่่งผลให้้การแจ้้งยอดค่าใช้้จ่่ายรวดเร็็ว และไม่่ผิิดคัน
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งานปรับปรุงภูมิทัศน์

และสถาปัตยกรรมทางหลวง

โครงการปรัับปรุุงภููมิิทััศน์์ทางหลวงหมายเลข 4 
ตอน คลองอีีจาง - หลุุมดิิน 
บริิเวณ กม.84+382 - กม.85+963 
แขวงทางหลวงราชบุุรีี
	 ความเป็็นมาของโครงการ

	 พื้้�นท่ี่�โครงการอยู่่�บนทางหลวงหมายเลข  4 เป็็นเส้้น

ทางสายหลััก มีีปริ มาณการสััญจรจำำ�นวนมากโครงการนี้้�

ออกแบบบนพื้้�นท่ี่�ว่่างข้้างทาง เพ่ื่�อสร้างความสวยงามเปิิด

มุุมมองใหม่่ให้้กัับผู้้�ใช้้ทางและด้้วยพื้้�นท่ี่�โครงการอยู่่�ในจัังหวััด

ราชบุรีี ซ่ึ่�งมีีสถานท่ี่�ท่่องเท่ี่�ยวทางธรรมชาติิ และวััฒนธรรม

มากมาย เดิินทางสะดวกและใกล้้กรุุงเทพฯ จึ งเป็็นท่ี่�นิิยม

ของนัักท่่องเท่ี่�ยว โครงการนี้้�จััดทำำ�เพ่ื่�อเป็็นส่่วนหนึ่่�งของเส้้น

ทางพััฒนาสู่่�แหล่่งท่่องเท่ี่�ยว

	 ลัักษณะโครงการ

	 พื้้�นท่ี่�โครงการเป็็นพื้้�นท่ี่�ว่่าง รกร้้าง และเป็็นทางผ่่าน

ท่ี่�เปิิดมุุมมองชััดเจน แนวความคิิด ในการออกแบบเพ่ื่�อ

ปรับปรุงภููมิทััศน์์ให้้เป็็นพื้้�นท่ี่�รัับน้ำำ�� พร้ ้อมปลููกพรรณไม้้

สวยงาม และดููแลรัักษาง่่ายให้้ดอกสีีสันสวยงาม

	 ประโยชน์์ที่่�ได้้รัับ

	 1. 	สร้างจุุดหมายตาให้้กัับผู้้�ใช้้ทาง และพััฒนาเพ่ื่�อ  

ส่่งเสริมการท่่องเท่ี่�ยว

	 2. 	เป็็นพื้้�นท่ี่�พัักผ่่อนของผู้้�ใช้้ทางและประชาชน 

ในพื้้�นท่ี่�

	 3.	 เผยแพร่่เอกลัักษณ์์วััฒนธรรมท้้องถิ่่�นให้้บุุคคล

ภายนอกได้้รัับรู้้�และช่ื่�นชมให้้แพร่หลายยิ่่�งขึ้้�น
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โครงการปรัับปรุุงภููมิิทััศน์์ทางหลวงหมายเลข 352 
ตอน คลองระพีีพััฒน์์ - ทางแยกต่่างระดัับวัังน้้อย 
บริิเวณ กม.25+420 - กม.25+920 
แขวงทางหลวงอยุุธยา
	 ความเป็็นมาของโครงการ

	 พื้้�นท่ี่�โครงการอยู่่�บนทางหลวงหมายเลข  352 เป็็น

พื้้�นท่ี่�ว่่างข้้างทางใกล้้แหล่่งชุุมชน และมีีสภาพพื้้�นท่ี่�ถููก

ปล่อยรกร้้างบนพื้้�นท่ี่�ขนาดใหญ่ ่ควรปรับัปรุงุภููมิทััศน์์เพ่ื่�อใช้้

ประโยชน์จากพื้้�นท่ี่�ว่่างให้้ได้้มากท่ี่�สุุด และเนื่่�องด้้วยปััญหา

มลพิิษ ค่า PM 2.5 ท่ี่�มากเกิินไปในเขตกรุุงเทพฯ และพื้้�นท่ี่�

จัังหวััดโดยรอบเขตเมืือง จึงเน้้นพััฒนาพื้้�นท่ี่�โครงการให้้เป็็น

พื้้�นท่ี่�สีีเขีียวเพ่ื่�อช่่วยลดปััญหาดัังกล่่าว อีี กทั้้�ง เป็็นสถานท่ี่� 

พัักผ่่อนสำำ�หรัับประชาชนในพื้้�นท่ี่�ใกล้้เคีียงและผู้้�ใช้้ทาง

	 ลัักษณะโครงการ

	 พื้้�นท่ี่�โครงการออกแบบให้ส้ามารถเป็น็สถานท่ี่�พัักผ่อ่น

ของผู้้�ใช้้ทาง และพััฒนาพื้้�นท่ี่�ให้้เป็็นพื้้�นท่ี่�สีีเขีียวเพิ่่�มอากาศ

บริิสุุทธิ์์�ให้้กัับพื้้�นท่ี่�โดยรอบ มีีสระน้ำำ��ไว้้เป็็นท่ี่�รัับน้ำำ��และสร้าง

บรรยากาศร่่มร่ื่�นเย็็นสบาย เหมาะกัับการพัักผ่่อนปรับเปลี่�ยน

อิิริิยาบถความตรึึงเครีียดในการขัับรถระหว่่างเดิินทาง

	 ประโยชน์์ที่่�ได้้รัับ

	 1.	 เป็็นพื้้�นท่ี่�จุุดพัักรถ และพัักผ่่อนของผู้้�ใช้้ทางและ

ประชาชนในพื้้�นท่ี่�ใกล้้เคีียง

	 2.	ปรับปรุงพื้้�นท่ี่�รกร้้าง ให้้สวยงามและปลอดภััย

เป็็นการเพิ่่�มพื้้�นท่ี่�สีี เขีียว ส่ งเสริมภาพลักษณ์์ท่ี่�ดีีต่อ 

กรมทางหลวง
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โครงการปรัับปรุุงภููมิิทััศน์์ทางหลวงหมายเลข 108
ตอน ปากทางท่่าลี่่� - สะพานแม่่กลาง
บริิเวณ กม.51+500 - กม.51+683
แขวงทางหลวงเชีียงใหม่่ที่่� 1
	 ความเป็็นมาของโครงการ

	 พื้้�นท่ี่�โครงการอยู่่�บนทางหลวงหมายเลข  108 ใกล้้

แหล่่งชุุมชนมีีปริมาณการสััญจรจำำ�นวนมาก จึงปรับปรุงพื้้�นท่ี่�

ว่่างข้้างทางให้้เกิิดประโยชน์สููงสุุดโดยการสร้างจุุดพัักรถ 

เพ่ื่�อช่่วยลดอุุบััติิเหตุุ ท่ี่�อาจเกิิดระหว่่างการเดิินทาง 

	 ลัักษณะโครงการ

	 พื้้�นท่ี่�โครงการ ปรับปรุงภููมิทััศน์์เพ่ื่�อให้้ผู้้�ใช้้ทางได้้เข้้า

มาพัักผ่่อนรวมถึึงประชาชนท่ี่�อยู่่� ในพื้้�นท่ี่�ใกล้้เคีียง ในรููปแบบ

ท่ี่�พัักริิมทาง (Rest Area) มีีพื้้�นท่ี่�พัักผ่่อน ศาลา ให้้บริิการ

ประชาชนในช่่วงเทศกาล 

	 ประโยชน์์ที่่�ได้้รัับ

	 1.	 เป็็นพื้้�นท่ี่�จุุดพัักรถ และพัักผ่่อนของผู้้�ใช้้ทางและ

ประชาชนในพื้้�นท่ี่�ใกล้้เคีียง

	 2.	ปรับปรุงพื้้�นท่ี่�รกร้้าง ให้้สวยงามและปลอดภััย

เป็็นการเพิ่่�มพื้้�นท่ี่�สีี เขีียว ส่ งเสริมภาพลักษณ์์ท่ี่�ดีีต่อ 

กรมทางหลวง
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งานสำ�รวจและออกแบบ

ระบบบริิหารจััดการข้้อมููลงานออกแบบ (Location and 
Design Information Management System : LDMS)
	 ปััจจุุบัันสำำ�นักสำำ�รวจและออกแบบมีีภารกิิจในการศึึกษา 
วิิ เคราะห์์  กำ ำ�หนดและจััดทำำ� ข้้อกำำ�หนดและมาตรฐาน 
การออกแบบงานทางสำำ�รวจ จัดทำำ�แผนท่ี่�ภาคพื้้�นดิินและแผนท่ี่�
จากภาพถ่ายทางอากาศ สำ ำ�รวจและกำำ�หนดแนวและระดัับ
ของทางหลวง ศึ กษาสภาพความเหมาะสมทางด้้านธรณีีวิทยา 
ดำำ�เนิินการหรืือตรวจสอบเกี่่�ยวกัับการออกแบบทางหลวง 
ออกแบบโครงสร้้างและสถาปััตยกรรมเพื่่�องานก่่อสร้้าง 
และบููรณะทางหลวง ซ่ึ่�งข้้อมููลท่ี่�ได้้จากกระบวนการต่่าง ๆ  
ตามภารกิิจจะมีีข้้อมููลเป็็นจำำ�นวนมาก อาทิิเช่่น ข้้อมููลหลุุมเจาะ
รายงานการวิิเคราะห์์พื้้�นท่ี่�รัับน้ำำ��รายงานหิินผุุ-หิินแข็็ง แผนท่ี่�
เส่ี่�ยงต่่าง ๆ แผนท่ี่�น้ำำ��ท่วมและสถิติิน้ำำ��ท่วม หมุุด GPS ข้้อมููล
สำำ�รวจภููมิประเทศ ภาพถ่่ายดาวเทีียม ข้้อมููลปริิมาณจราจร 
แบบก่่อสร้างขยายทางหลวงและทางแนวใหม่่ท่ี่�ออกแบบ ทั้้ �งท่ี่�
ยัังไม่่ได้้ก่่อสร้าง อยู่่�ระหว่่างการก่่อสร้าง และก่่อสร้างแล้้วเสร็จ 
ข้้อมููลสาธารณููปโภคต่่าง ๆ  ประปา ไฟฟ้้า สื่�อสาร ก๊าซธรรมชาติิ 
ข้้อมููลเสาเข็็มจากงานท่ี่�ออกแบบไปแล้้ว แบบก่่อสร้างสะพาน
ข้้ามทางแยกและทางแยกต่่างระดัับ แผนท่ี่�ข้้อมููลอ่่อนไหวต่่าง   

ท่ี่�เข้้าข่่ายในการทำำ� EIA โครงการงานจ้้างท่ี่�ปรึกษาต่่าง ๆ  และแบบท่ี่�
ก่่อสร้างแล้้วเสร็จ (As Build) เป็็นต้้น จากข้้อมููลข้้างต้้น มีีความ
จำำ�เป็็นต้้องใช้้ระบบการจััดเก็็บท่ี่�มีีประสิิทธิภิาพท่ี่�สามารถรองรัับ
ข้้อมููลท่ี่�จะเพิ่่�มมาก ขึ้้ �นในอนาคต พร้ อมทั้้�งสามารถติิดตาม 
และประเมิินผลงานสำำ�รวจและออกแบบท่ี่�มีีประสิิทธิภาพ
	 ปััจจุุบัันสำำ�นักสำำ�รวจและออกแบบใช้้ระบบบริิหารจััดการ
ข้้อมููลงานออกแบบ (Location and Design Information 
Management System : LDMS) เป็็นระบบจััดการข้้อมููลของ
สำำ�นัก โดยระบบดัังกล่่าวมีีฟังก์์ชัันในการทำำ�งานดัังนี้้�
 
1. การจััดเก็็บข้้อมููลของสำำ�นัักสำำ�รวจและออกแบบ 
	 ระบบ LDMS เป็็นแหล่่งจััดเก็็บและรวบรวมข้้อมููลของ
สำำ�นักสำำ�รวจออกแบบ ผู้้� ใช้้งานจะดำำ�เนิินการอััปโหลดและเพิ่่�ม
ข้้อมููลลงในระบบ ซ่ึ่�งข้้อมููลเหล่่านั้้�นจะถููกจััดเก็็บ และจััดการ
ข้้อมููล Big Data เหล่่านั้้�นให้้ถููกแสดงผล และถููกสืืบค้้นได้้อย่่าง
สะดวกและรวดเร็็ว จากรููปท่ี่� 1 ถึง รููปท่ี่� 4 จะเห็็นได้้ว่า่เม่ื่�อนำำ�เข้้า
ข้้อมููลเข้้าระบบ LDMS ระบบจะจััดการข้้อมููล โดยหน้้าระบบจะ
แสดงข้้อมููลภาพรวมทั้้�ง จำำ�นวนโครงการ ระยะทางท่ี่�ดำำ�เนิินการ 
ตำำ�แหน่่งของโครงการ เป็็นต้้น

รููปท่ี่� 1 เหตุุผลและความจำำ�เป็็นในการพััฒนาระบบบริหารจััดการข้้อมููลงานออกแบบ
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รููปท่ี่� 2 ภาพรวมของระบบ LDMS ท่ี่�จััดเก็็บข้้อมููลของสำำ�นักสำำ�รวจและออกแบบ

รููปท่ี่� 3 ภาพรวมของระบบ LDMS ท่ี่�จััดเก็็บข้้อมููลของสำำ�นักสำำ�รวจและออกแบบ

 
รููปท่ี่� 4 ภาพรวมของระบบ LDMS ท่ี่�จััดเก็็บข้้อมููลของสำำ�นักสำำ�รวจและออกแบบ

 

	 นอกจากการจััดเก็็บข้้อมููลท่ี่�เป็็นเอกสาร Digital File 
ระบบ LDMS ยัังสามารถบัันทึึกข้้อมููลการติิดตามความก้้าวหน้้า

โครงการจ้้างท่ี่�ปรึกษาได้้ ระบบจะแสดงแผน-ผล การเบิิกจ่่ายงาน
จ้้างท่ี่�ปรึกษาและแสดงผลในรููปแบบของกราฟเส้้นดัังรููปท่ี่� 5
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 รููปท่ี่� 7 การสืืบค้นข้้อมููลจากหน้้า Dash Board

 
รููปท่ี่� 8 การสืืบค้นข้้อมููลจากหน้้าโครงการ

 

รููปท่ี่� 5 ข้้อมููลโครงการ

\

รููปท่ี่� 6 แผน-ผลการเบิิกจ่่ายโครงการงานจ้้างท่ี่�ปรึึกษา

2. การสืืบค้้นข้้อมููลโครงการ
	 การสืืบค้้นข้้อมููลเป็็นสิ่่�งท่ี่�สำำ�คัญในการจััดการข้้อมููล
จำำ�นวนมาก ซ่ึ่�งจะต้้องสืืบค้้นได้้ง่่าย และใช้้งานได้ส้ะดวก ซ่ึ่�งระบบ 
LDMS จะสามารถสืืบค้้นข้้อมููลโครงการโดยมีีรายละเอีียด 

การค้้นหาดัังรููปท่ี่� 6 ถึ งรููปท่ี่� 8 โดยผู้้�ใช้้งานสามารถนำำ�ข้้อมููล
ภายในโครงการมาได้้ด้้วยตนเอง เช่่น แบบก่่อสร้าง รายงาน 
ผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม รายงานหิินผุุหิินแข็็ง รายงานการมีีส่วนร่่วม 
ของประชาชน เป็็นต้้น 
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3. ชั้้�นข้้อมููลและการวิิเคราะห์์ชั้้�นข้้อมููล
	 ระบบ LDMS นอกจากเก็็บรวบรวมข้้อมููลภายในสำำ�นัก
สำำ�รวจและออกแบบแล้้ว ยั ังมีีการรวบรวมชั้้�นข้้อมููลเชิิงพื้้�นท่ี่�
ต่่าง ๆ เพ่ื่�อนำำ�มาใช้้ประกอบในการวิิเคราะห์์ด้้านสิ่่�งแวดล้้อม 
โดยระบบสามารถวิิเคราะห์์ให้้ผู้้�ออกแบบได้้ทราบว่่าถนนใดและ
บริิเวณใดมีีความอ่่อนไหวด้้านสิ่่�งแวดล้้อม ผู้้� ออกแบบจะทราบ

รููปท่ี่� 9 ข้้อมููลโครงการ

ว่่าจะต้้องดำำ�เนิินการศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมหรืือไม่่ และ
หากต้้องดำำ�เนิินการศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมจะต้้องศึึกษาใน
ระดัับ IEE (Initial Environmental Examination) หรืือ EIA 
(Environmental Impact Assessment) ซ่ึ่�งจะมีีผลต่่อรููปแบบ
โครงการและมาตรการลดผลกระทบต่่าง ๆ

รููปท่ี่� 10 การรวบรวมข้้อมููลจากหน่่วยงานภายในและหน่่วยงานภายนอก

 

รููปท่ี่� 11 ผลการวิิเคราะห์์สิ่่�งแวดล้้อมของโครงการ

 

รููปท่ี่� 12 รายละเอีียดท่ี่�เข้้าเงื่่�อนไขศึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม
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ความเป็็นมาของโครงการ
	 โครงการก่่อสร้างทางหลวงพิิเศษเช่ื่�อมต่่อทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 สายกรุุงเทพมหานคร - บ้านฉาง และ
สนามบิินอู่่�ตะเภาคณะรััฐมนตรีีได้้มีีมติิเม่ื่�อวัันท่ี่� 30 ตุลาคม 2561 
อนุุมััติิในหลัักการโครงการพััฒนาสนามบิินอู่่�ตะเภาและเมืืองการ
บิินภาคตะวันัออก ตามมติิของคณะกรรมการนโยบายเขตพััฒนา
พิิเศษภาคตะวัันออก เม่ื่�อวัันท่ี่� 4 ตุลาคม 2561 และมอบหมาย
ให้้หน่่วยงานท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องเร่่งดำำ�เนิินการตามแผนงานโครงการฯ 
ในส่่วนท่ี่�เกี่่�ยวข้้องให้เ้ป็็นไปตามกรอบระยะเวลาท่ี่�กำำ�หนดไว้้และ
คณะรััฐมนตรีี ได้้มีีมติิเม่ื่�อวัันท่ี่� 2 มิถุุนายน 2563 มอบหมายให้้
สำำ�นักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก 
ลงนามในสััญญาร่่วมลงทุุนโครงการพััฒนาสนามบิินอู่่�ตะเภาและ
เมืืองการบิินกัับนิิติิบุุคคลเฉพาะกิิจท่ี่�จััดตั้้�งขึ้้�น โดยเอกชนท่ี่�ได้้รัับ
คััดเลืือกคืือ บริิษััท อู่�ตะเภา อินเตอร์์เนชั่่�นแนล เอวิิเอชั่่�น จำำ�กัด

ลัักษณะโครงการ
	 โครงการก่่อสร้างทางหลวงพิิเศษเช่ื่�อมต่่อทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 สายกรุุงเทพมหานคร - บ้านฉาง และสนาม
บิินอู่่�ตะเภา เป็็นโครงการส่่วนต่่อขยายเพ่ื่�อเช่ื่�อมต่่อสนามบิิน 
อู่่�ตะเภา โดยมีีจุดเริ่่�มต้้นจากทางหลวงพิิเศษหมายเลข 7 บริิเวณ
ด่่านเก็็บค่่าธรรมเนีียมผ่่านทางอู่่�ตะเภา ผ่ านพื้้�นท่ี่�ด้้านหลััง
ของกองพัันปืืนใหญ่่ต่่อสู้้�อากาศยาน กรมทหารปืืนใหญ่่ กองพล
นาวิิกโยธิิน ข นานกัับแนวรถไฟความเร็็วสููงเช่ื่�อมสามสนามบิิน
ตััดกัับทางหลวงหมายเลข 3 เพ่ื่�อเช่ื่�อมเข้้ากัับถนนด้้านหน้้าของ
อาคารผู้้�โดยสารแห่่งใหม่่ของสนามบิินอู่่�ตะเภา โดยมีีลักษณะ
โครงการเป็็นทางยกระดัับขนาด 4 ช่ องจราจร ช่ วงเช่ื่�อมต่่อ
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข  7 ถึ งถนนสุุขุุมวิิท  และ
ขยายออกขนาด 6 ช่องจราจร ทิศทางละ 3 ช่องจราจร ช่วงจุุด
ตััดถนนสุขุุุมวิทิถึงอาคารผู้้�โดยสารแห่ง่ใหม่่ของสนามบินิอู่่�ตะเภา 
โดยมีีทางแยกต่า่งระดับับริเิวณจุดตัดัถนนสุขุุุมวิทิ ซ่ึ่�งเน้น้การให้้
บริิการผู้้�เดิินทางเข้้า - ออกสนามบิินเป็็นหลััก และมีีทางบริิการ
ประชาชนระดับัพื้้�น ฝั่่�งละ 2 ช่องจราจร โดยมีีระยะทางประมาณ  
3.5 กิโลเมตร

วััตถุุประสงค์์
	 เพ่ื่�อเช่ื่�อมโยงโครงข่่ายคมนาคมขนส่่งทางถนนและทาง
อากาศให้้แก่่ผู้้�ใช้้บริิการและการขนส่่งสิินค้้า สามารถเดิินทางได้้
อย่่างสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััย ลดการสิ้้�นเปลืืองพลังงาน 
ลดต้้นทุุนการขนส่่งและโลจิิสติกส์์ รวมทั้้�งส่่งเสริมการท่่องเท่ี่�ยว 
เพิ่่�มขีีดความสามารถให้แ้ก่่ภาคธุรุกิิจ และรองรับัปริมาณการเดินิ
ทางภายในพื้้�นท่ี่�เขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก (EEC)

งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน



กรมทางหลวง 2566รายงานประจำ�ปี

86

ความสอดคล้้องกัับยุุทธศาสตร์์/แผนงาน
	 	 สนับสนุนยุุทธศาสตร์์ชาติิ 20 ปีี และเป็็นการสนับสนุน
ตามพระราชบัญญััติิเขตเศรษฐกิิจพิิเศษภาคตะวัันออก ซ่ึ่�ง
โครงการพััฒนาเขตเศรษฐกิิจพิิเศษภาคตะวัันออก (EEC) เป็็น
แผนยุุทธศาสตร์์ภายใต้้ไทยแลนด์์ 4.0 มีี การกำำ�หนดพื้้�นท่ี่�เป้้า
หมายนำำ�ร่องใน 3 จังหวััดคืือ ฉะเชิิงเทรา ชลบุุรีี และระยอง 
ซ่ึ่�งโครงการดัังกล่่าวยัังสอดคล้้องกัับยุุทธศาสตร์์ของกระทรวง
คมนาคม รวมทั้้�งสอดคล้้องกัับยุุทธศาสตร์์ของกรมทางหลวง
ในการเพิ่่�มประสิิทธิภาพและขีีดความสามารถการพััฒนาระบบ
ขนส่่งเพ่ื่�อเพิ่่�มขีีดความสามารถในการแข่่งขัันและขัับเคล่ื่�อน
พััฒนาเศรษฐกิิจของประเทศ ในด้้านการพััฒนาระบบทางหลวง
ท่ี่�เช่ื่�อมต่่อ (Connectivity) เพ่ื่�อเพิ่่�มศัักยภาพของโครงข่่ายและ
เพ่ื่�อเพิ่่�มความคล่่องตััวในการเดิินทาง (Mobility) อำำ�นวยความ
สะดวก รวดเร็็วในการเดิินทางและเพิ่่�มความปลอดภััยด้้านการ
คมนาคมขนส่่ง

ประโยชน์์ที่่�จะได้้รับ
	 1.	 เช่ื่�อมต่่อโครงข่่ายทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองกัับ
สนามบิินอู่่�ตะเภาและเมืืองการบิินภาคตะวัันออก ซ่ึ่�งจะก่่อให้้
เกิิดการเดิินทางเช่ื่�อมต่่ออย่่างไร้้รอยต่่อระหว่่างระบบขนส่่งทาง
อากาศและทางถนน รวมทั้้�งจะส่่งผลให้้การเดิินทางภายในพื้้�นท่ี่�มีี
ความสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััยมากยิ่่�งขึ้้�น เน่ื่�องจากทางหลวง
พิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 ส่วนต่่อขยายเช่ื่�อมต่่อสนามบิิน
อู่่�ตะเภา เป็็นทางหลวงท่ี่�มีีมาตรฐานสููง ส ามารถใช้้ความเร็็วใน
การเดิินทางได้้อย่่างต่่อเน่ื่�อง มีีการควบคุุมการเข้้า - ออก อย่่าง
สมบููรณ์์ตลอดแนวเส้้นทาง และมีีการจััดเก็็บค่่าธรรมเนีียมผ่่าน
ทาง บริิเวณทางเข้้า - ออก เฉพาะจุุดท่ี่�เหมาะสม
	 2.	 ส่่งเสริิมและรองรัับการพััฒนาสนามบิินอู่่�ตะเภาและ
การพััฒนาเมืืองการบิินภาคตะวัันออกให้้สามารถพััฒนาได้้อย่า่ง
เต็็มประสิิทธิภาพ และบรรลุุเป้้าหมายในการยกระดัับให้้เป็็น 1 
ใน 3 สนามบิินหลัักของประเทศ
	 3.	 เพิ่่�มประสิิทธิภาพการจราจรบนทางหลวงแผ่่นดิิน
หมายเลข  3 (ถนนสุุขุุมวิิท) เน่ื่�องจากจะช่่วยลดปััญหาจราจร
แออััดบนทางหลวงแผ่่นดิินหมายเลข  3 ซ่ึ่�งในอนาคตหากไม่่มีี
การเช่ื่�อมต่อ่โดยตรงเข้้าสู่่�ทางหลวงพิเิศษระหว่า่งเมืืองหมายเลข 7 
และทางแยกต่่างระดัับเช่ื่�อมเข้้าสนามบิินอู่่�ตะเภา จะส่่งผลให้้
เกิิดการชะลอตัวัและความล่า่ช้า้ในการเดินิทาง ถึงึแม้้ว่่าจะมีีการ
ขยายเป็็น 8 ช่องจราจรแล้้ว ซ่ึ่�งจะส่่งผลต่่อระดัับการให้้บริิการ
โดยรวมและภาพลักษณ์์ของสนามบิินอู่่�ตะเภาได้้ รวมทั้้�งจะ 
ช่่วยลดเวลาในการเดิินทางจากสนามบิินอู่่�ตะเภาถึึงเมืืองพััทยา 
ได้้ร้้อยละ 10 ถึงร้้อยละ 15

การดำำ�เนิินการด้้านการจััดกรรมสิิทธ์ิ์�ที่่�ดิิน
	 สำำ�นักจััดกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิินได้้ดำำ�เนิินการขอออกพระราช
กฤษฎีีกากำำ�หนดเขตท่ี่�ดิินท่ี่�จะเวนคืืน ในท้้องท่ี่�ตำำ�บลสำำ�นักท้้อน 
และตำำ�บลพลา อำำ�เภอบ้้านฉาง จังหวััดระยอง พ.ศ. 2566 แล้้ว 
โดยประกาศในราชกิิจจานุุเบกษา เล่่ม 140 ตอนท่ี่� 48 ก  
ลงวัันท่ี่� 17 สิงหาคม 2566 ด้านการจััดกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิินได้้มีีการ
ขออนุุมััติิจััดกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิินและแต่่งตั้้�งคณะกรรมการปรองดอง
โดยกรมฯได้้ลงนามอนุุมััติิ เม่ื่�อวัันท่ี่� 12 กรกฎาคม 2564 มีี
จุุดเริ่่�มต้้นโครงการฯ ท่ี่� กม.0+000.00 - กม.2+810.402 รวม
ระยะทางประมาณ  1.9 กิ โลเมตร ขณ ะนี้้�ได้้จ่่ายเงิินค่่าทดแทน
อสัังหาริิมทรัพย์์ไปแล้้ว จำำ�นวน 51,251,462 บาท รายละเอีียด
ดัังนี้้�
	 1.	 ค่่าท่ี่�ดิิน		 จำำ�นวน 17 ราย	
	 	 เป็็นเงิิน 49,130,942 บาท
	 2.	 ค่่าสิ่่�งปลููกสร้าง จำำ�นวน 7 ราย	
	 	 เป็็นเงิิน 1,586,535 บาท
	 3.	 ค่่าต้้นไม้้ จำำ�นวน	14 ราย	
	 	 เป็็นเงิิน 533,985 บาท
	 ปััจจุุบัันคงเหลืือท่ี่�ดิิน จำ ำ�นวน 2 แปลง อยู่่�ในระหว่่าง
ดำำ�เนิินการขออนุุมัตัิจิัดักรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิิน และแต่่งตั้้�งคณะกรรมการ
กำำ�หนดราคาเบื้้�องต้้น 
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ผลงานที่่� โดดเด่่นด้้านวิิ เคราะห์์และตรวจสอบ  
ในปีีงบประมาณ 2566
1. การปรัับปรุุงมาตรฐานที่่� ทล.-ม. 213 “มาตรฐาน
การหมุุนเวีียนวััสดุุชั้้�นทางเดิิมมาใช้้งานใหม่่ (Pavement 
Recycling)” และมาตรฐานที่่� ทล.-ม. 203 “มาตรฐานพื้้�น
ทางหิินคลุกผสมซีีเมนต์์ (Cement Modified Crushed 
Rock Base)”
	 ตามท่ี่�ประเทศไทยได้้เข้้าร่่วมจััดทำำ�ความตกลงปารีีส
ในปีี พ .ศ. 2559 ซ่ึ่�งกำำ�หนดความร่่วมมืือในการลดการปล่่อย
ก๊๊าซเรืือนกระจกลงร้้อยละ 20 - 25 ภายในปีี พ.ศ. 2573 เม่ื่�อ
เทีียบกัับปีีพ.ศ. 2550 (ปีีฐาน) และตามมติิคณะรััฐมนตรีีเม่ื่�อวััน
ท่ี่� 30 กั นยายน 2558 ซ่ึ่�งเห็็นชอบตามแผนลดการปล่อยก๊๊าซ
เรืือนกระจก ปีี พ.ศ. 2564 - 2573 (Nationally Determined 
Contribution Roadmap on Mitigation 2021 - 2030 : NDC) 
กระทรวงคมนาคมโดยกรมทางหลวงได้้ร่่วมลงนาม “บัันทึึกความ
เข้้าใจว่่าด้้วยการบููรณาการความร่่วมมืือในการจััดการด้้านการ
เปลี่�ยนแปลงสภาพภููมิอากาศเพ่ื่�อประเทศไทยบรรลุุเป้้าหมายลด
การปล่อยก๊๊าซเรืือนกระจก สาขากระบวนการอุุตสาหกรรมและ
การใช้้ผลิตภััณฑ์์ : มาตรฐานการทดแทนปููนซีีเมนต์์” เม่ื่�อวัันท่ี่� 
31 สิงหาคม 2563 เพ่ื่�อส่่งเสริมและสนับสนุนให้้ใช้้วััสดุก่่อสร้าง
ประเภทปููนซีีเมนต์์ท่ี่�ได้้มาตรฐานผลิิตภััณฑ์์อุุตสาหกรรม รวม
ทั้้�งลดการปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์ในงานก่่อสร้าง สำ ำ�นััก
วิิเคราะห์์และตรวจสอบเป็็นหน่่วยงานหลัักท่ี่�มีีภารกิิจในการ
ตรวจสอบ แนะนำำ� และควบคุุมคุุณภาพวัสดุท่ี่�ใช้้ในการก่่อสร้าง
ของกรมทางหลวง จึงได้้ทำำ�การศึึกษาคุุณสมบััติิของปููนซีีเมนต์์ท่ี่�
ลดการปล่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์ในงานก่่อสร้าง และดำำ�เนิิน

การปรัับปรุุงมาตรฐานงานทางท่ี่�ใช้้ในงานหมุุนเวีียนวััสดุชั้้�นทาง
เดิิมมาใช้้งานใหม่่ (Pavement Recycling) และงานพื้้�นทางหิิน
คลุุกผสมซีีเมนต์์ (Cement Modified Crushed Rock Base) 
เพ่ื่�อนำำ�ปููนซีีเมนต์์ไฮดรอลิิกท่ี่�มีีคุณสมบััติิตาม มอก.2594 มาใช้้ใน
งานก่่อสร้างชั้้�นพื้้�นทาง เป็็นการตอบสนองนโยบายรััฐบาล โดย
คำำ�นึงถึึงคุุณภาพของวััสดุก่่อสร้างทางและสิ่่�งแวดล้้อมเป็็นสำำ�คัญ 
สำำ�นักวิิเคราะห์แ์ละตรวจสอบได้ท้ำำ�การศึกึษาคุณุสมบััติิของปููนซีี
เมนต์์ไฮดรอลิิก (ตาม มอก.2594) และทำำ�การศึึกษาเพ่ื่�อเปรีียบ
เทีียบคุุณสมบััติิของปููนซีีเมนต์์ไฮดรอลิิก (ตาม มอก.2594) กับ
ปููนซีีเมนต์์ปอร์์ตแลนด์์ประเภท 1 (ตาม มอก.15) จากนั้้�นดำำ�เนิิน
การก่่อสร้างแปลงทดลองในสนาม เพ่ื่�อทำำ�การศึึกษาเปรีียบเทีียบ
คุุณสมบััติิวััสดุ (ปููนซีีเมนต์์ทั้้�งสองชนิด) ในสนามโดยดำำ�เนิินการ
ตามมาตรฐานท่ี่�ใช้้ในการควบคุุมการก่่อสร้างของกรมทางหลวง 
มีีการเก็็บตััวอย่่างเพ่ื่�อทดสอบความแน่่นการบดอััด (Density) 
กำำ�ลังรัับแรงอััดแท่่งตััวอย่่าง (UCS) และทำำ�การทดสอบความแข็็ง
แรงโครงสร้างชั้้�นทางด้้วยเคร่ื่�อง Falling Weight Deflectomet-
ter (FWD) ซ่ึ่�งผลการศึึกษาได้้ผลสรุปว่า ปููนซีีเมนต์์ทั้้�งสองชนิด
ให้้ผลการทดสอบใกล้้เคีียงกััน จึงได้้นำำ�ผลสรุปดังกล่่าวไปทำำ�การ
ปรับปรุงมาตรฐานท่ี่� ท ล.-ม. 213 “มาตรฐานการหมุุนเวีียน
วััสดุชั้้�นทางเดิิมมาใช้้งานใหม่่ (Pavement Recycling)” และ
มาตรฐานท่ี่� ทล.-ม. 203 “มาตรฐานพื้้�นทางหิินคลุุกผสมซีีเมนต์์
(Cement Modified Crushed Rock Base)” เพ่ื่�อกำำ�หนด
ควบคุุม และตรวจสอบ คุ ุณภาพวััสดุ เครื่่�องจัักรและเครื่่�องมืือ 
วิิธีีการก่่อสร้าง ให้้เหมาะสมและถููกต้้องตามหลัักวิิศวกรรมงานทาง
อัันจะส่่งผลให้้งานก่่อสร้างของกรมทางหลวงมีีคุณภาพเป็็นไป
ตามมาตรฐานสากล

งานวิเคราะห์และตรวจสอบ
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ภาพท่ี่� 1 การศึึกษาเปรีียบเทีียบคุณสมบััติิปููนซีีเมนต์์ไฮดรอลิิก กัับ
ปููนซีีเมนต์์ปอร์์ตแลนด์์ ประเภท 1

2. วััสดุุพื้้�นทางหิินคลุุกปรัับปรุุงคุุณภาพด้้วยปููนซีีเมนต์์ 
(Cement Treated Base : CTB)
	 นัับแต่่อดีีต กรมทางหลวงได้้นำำ�วิธีีการปรับปรุงคุุณภาพ
ทางวิิศวกรรมวััสดุมวลรวมมาใช้้โดยการผสมปููนซีีเมนต์์ปอร์์ต
แลนด์์ (Cement Stabilization) เพ่ื่�อใช้้เป็็นวััสดุชั้้�นพื้้�นทาง
(Base) และวััสดุชั้้�นรองพื้้�นทาง (Subbase) โดยเริ่่�มต้้นในปีี  
พ.ศ. 2508 กรมทางหลวงและบริิษััทปููนซีีเมนต์์ไทยได้้ร่่วม
ก่่อสร้างถนนบนชั้้�นพื้้�นทาง ดิ นซีีเมนต์์ (Soil Cement Base) 
สายวาริินชำำ�ราบ - เดชอุดม จั งหวััดอุุบลราชธานีี  เป็็นครั้้�งแรก 
โดยใช้้ดิินลููกรัังท่ี่�สามารถพบได้้ทั่่�วไปในพื้้�นท่ี่�ภาคตะวัันออกเฉีียง
เหนืือ รวมเป็็นระยะทางประมาณ  15 กิ โลเมตร ภายหลัังจาก
ก่่อสร้างในครั้้�งนั้้�น ในระหว่่างปีี พ.ศ.2510 - 2514 ดินซีีเมนต์์
ได้้ถููกนำำ�มาก่่อสร้างชั้้�นพื้้�นทางในพื้้�นท่ี่�ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ
หลายสายทาง เป็็นระยะทางรวมประมาณ  1,400 กิ โลเมตร 
โดยมีี ศ.เกีียรติิคุุณ ดร.ธีีระชาติิ รื่�นไกรฤกษ์์ เป็็นนัักวิิจััยหลัักใน
การศึึกษาพฤติิกรรมของดิินซีีเมนต์์รวมทั้้�งออกแบบโครงสร้าง
ถนนด้้วยดิินซีีเมนต์์ 
	 ปััจจุุบัันการปรับปรุงคุุณสมบััติิทางวิิศวกรรมวััสดุงาน
ทางด้้วยปููนซีีเมนต์์ ได้้รัับการยอมรัับและใช้้กัันอย่่างแพร่่หลาย 
ประกอบกับัถนนภายใต้ก้ารกำำ�กับดููแลของกรมทางหลวงมีีสภาพ
การจราจรและน้ำำ��หนัักบรรทุุกเพิ่่�มสููงขึ้้�น ในขณะท่ี่�งบประมาณ
ต่่อพื้้�นท่ี่�ถนนสำำ�หรัับการก่่อสร้าง บููรณะ และบำำ�รุงรัักษามีีอย่่าง
จำำ�กัด สำ ำ�นักวิิเคราะห์์และตรวจสอบจึึงได้้ดำำ�เนิินการพิิจารณา
แนวทางการเพิ่่�มความแข็็งแรงของชั้้�นโครงสร้างทาง โดยท่ี่�มููลค่่า
การก่่อสร้างไม่่เพิ่่�มสููงขึ้้�นมาก ด้วยการใช้้พื้้�นทางหิินคลุุกปรับปรุง
คุุณภาพด้วยปููนซีีเมนต์์ (Cement Treated Base : CTB) ซ่ึ่�งมีี
คุุณสมบัติัิการรับัแรงอัดัและค่า่โมดููลัสัการคืืนตััวท่ี่�สููงกว่า่วัสัดุพื้้�น
ทางดิินซีีเมนต์์และหิินคลุุกซีีเมนต์์ ทั้้�งนี้้�พื้้�นทาง CTB จะมีีลักษณะ
เป็็นแผ่่นแข็็งสามารถกระจายน้ำำ��หนัักไปสู่่�ชั้้�นโครงสร้างทางด้้าน
ล่่างได้้ดีี  (ดัังภาพท่ี่� 2) ทำ ำ�ให้้ถนนสามารถรองรัับการจราจรรถ
บรรทุุกได้้เพิ่่�มขึ้้�น โดยท่ี่�ผิิวทางแอสฟัลท์์มีีความหนาไม่่เพิ่่�มขึ้้�น 
	 การวิิเคราะห์์ Tensile Strain ท่ี่�เกิิดขึ้้�นบริิเวณด้านล่่าง
ของชั้้�นแอสฟัลท์์คอนกรีีตบนโครงสร้าง ชั้้ �นพื้้�นทางต่่างชนิดกััน
แสดงในภาพท่ี่� 3 จากภาพแสดงให้้เห็็นว่่าค่่า Tensile Strain 

ชั้้�นแอสฟัลท์์คอนกรีีตบนชั้้�น CTB มีีค่าลดลงน้้อยกว่่าบนชั้้�นพื้้�น
ทางหิินคลุุกซีีเมนต์์ จึ งทำำ�ให้้ถนนมีีอายุุการใช้้งานเพิ่่�มมากขึ้้�น
ในขณะท่ี่�มููลค่่า การก่่อสร้างไม่่เพิ่่�มสููงขึ้้�นมาก (พิิจารณาเฉพาะ
ค่่าปููนซีีเมนต์์ท่ี่�ใช้้เพิ่่�มขึ้้�นจากชั้้�นพื้้�นทางหิินคลุุกซีีเมนต์์) โดย
ในปีี 2560 สำ ำ�นักวิิเคราะห์์และตรวจสอบ ได้้ออกแบบแนะนำำ�
โครงสร้้างชั้้�นทาง ท างหลวงหมายเลข  344 อ.บ้้านบึึง-อ.แกลง  
ก.ม. 24+500 - ก.ม. 25+000 ซ่ึ่�งใช้้พื้้�นทางเป็น็ Cement Treated 
Base เป็็นสายแรกของกรมทางหลวง และเป็็นโครงสร้างชั้้�นทาง
สายแรกของกรมทางหลวงท่ี่�กำำ�หนดให้้สามารถใช้้ปููนซีีเมนต์์ 
ไฮดรอลิกิท่ี่�มีีคุณสมบััติิตาม มอก.2594 ได้้ ต่อมาสำำ�นักวิเิคราะห์์
และตรวจสอบได้้จััดทำำ�ร่างมาตรฐานพื้้�นทางหิินคลุุกปรับปรุง
คุุณภาพด้วยปููนซีีเมนต์์ (Cement Treated Base : CTB) และ
ได้้ดำำ�เนิินการออกแบบแนะนำำ�โครงสร้างชั้้�นทางในหลายสาย
ทางโดยใช้้พื้้�นทาง CTB ในงานก่่อสร้้างและบููรณะทางหลวง  
ต่่อมาในปีี 2566 กรมทางหลวงได้้มีีการประกาศใช้้มาตรฐานท่ี่� 
ทล.-ม. 214/2566 “มาตรฐานพื้้�นทางหิินคลุุกปรับปรุงคุุณภาพ
ด้้วยปููนซีีเมนต์์ (Cement Treated Base)” อย่า่งเป็็นทางการ ซ่ึ่�ง
การใช้้ชั้้�นพื้้�นทางหินิคลุกุปรับัปรุงุคุุณภาพด้วยปููนซีีเมนต์ท์ดแทน
ชั้้�นพื้้�นทางหิินคลุุกซีีเมนต์์ สามารถใช้้ปููนซีีเมนต์์ไฮดรอลิิกมาใช้้ใน
การก่่อสร้างซ่ึ่�งจะช่่วยลดการปล่อยก๊๊าซเรืือนกระจกและได้้ถนน
ท่ี่�มีีอายุุการใช้้งานยาวนานมากขึ้้�น ช่วยลดค่่าใช้้จ่่ายในการบููรณะ
และบำำ�รุงรัักษาถนนของกรมทางหลวง

 

ภาพท่ี่� 2 การกระจายน้ำำ��หนัักระหว่่างพื้้�นทางปรัับปรุุงคุุณภาพ
ด้้วยปูนซีีเมนต์์และวััสดุมวลรวม

 

ภาพท่ี่� 3 ผลการวิิเคราะห์์ความเครีียดท่ี่�เกิิดขึ้้�น
จากแรงดึึงใต้้ผิิวทางแอสฟัลท์สููงสุุด
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3. การสำำ�รวจความต้้านทานการลื่่�นไถลของผิวิทาง
เพื่่�อลดความเส่ี่�ยงของการเกิิดอุบุัตัิเิหตุุบนโครงข่่าย
ทางหลวงสายหลัักและพื้้�นที่่�จุุดเสี่่�ยงอัันตราย
	 ด้้วยสถิติิอััตราผู้้� เสีียชีีวิตต่่อประชากรแสนรายของ
ประเทศไทยอยู่่�ในระดัับสููง ก่ อให้้เกิิดความเสีียหายปีีละหลาย
แสนล้้านบาท  และจากสถิิติิการเกิิดอุุบััติิเหตุุในช่่วงฤดููฝนทำำ�ให้้
เช่ื่�อว่่า ถนนล่ื่�นอาจเป็็นสาเหตุุหลัักของการเกิิดอุุบััติิเหตุุบนท้้อง
ถนนราว 40,000 ครั้้�ง/ปีี เพ่ื่�อลดความเส่ี่�ยงของการเกิิดอุุบััติิเหตุุ
กรมทางหลวง ได้้ตระหนัักถึึงความสำำ�คัญดัังกล่่าว จึ งให้้สำำ�นัก
วิิเคราะห์์และตรวจสอบริิเริ่่�มโครงการสำำ�รวจความต้้านทาน
การล่ื่�นไถลของผิิวทางเพ่ื่�อลดความเส่ี่�ยงของการเกิิดอุุบััติิเหตุุ
บนโครงข่่ายทางหลวงสายหลัักและพื้้�นท่ี่�จุุดเส่ี่�ยงอัันตรายโดยมีี
วััตถุุประสงค์์เพื่่�อสร้้างองค์์ความรู้้�ท่ี่�สำำ�คัญในการลดจำำ�นวนการ
เกิิดอุุบััติิเหตุุท่ี่�มีีสาเหตุุจากการล่ื่�นไถลขณะฝนตก โดยดำำ�เนิิน
การดัังนี้้� 
	 1. 	สำำ�รวจค่่าความเสีียดทานของผิิวทางด้้วยเคร่ื่�อง
ทดสอบความเสีียดทานของผิิวทางชนิิดต่่อเนื่่�อง (Continuous 
Friction Measurement) และสำำ�รวจค่่าความลึึกเฉลี่่�ยของผิิว
ทางด้้วยเคร่ื่�องทดสอบแบบ Laser Profiler ชนิด High-speed 
Laser Texture Measurement เพ่ื่�อนำำ�ข้้อมููลท่ี่�ได้้จาก 
การสำำ�รวจไปประมวลผลเป็็นค่่าดััชนีีความเสีียดทานสากล  
(International Friction Index : IFI) โดยคััดเลืือกสายทางเพ่ื่�อ
ใช้้เป็็นตััวแทนสายทางทั้้�งประเทศ มีี ระยะทางสำำ�รวจประมาณ  
5,400 กิโลเมตร 

	 2.	 วิิเคราะห์์และประเมิินจุุดเส่ี่�ยงท่ี่�เกิิดจากการล่ื่�นไถล
 โดยได้้นำำ�ข้้อมููลอุุบััติิเหตุุตั้้�งแต่่ ปีี พ.ศ.2562 - 2564 จากระบบ
ฐานข้้อมููลสารสนเทศอุุบััติิเหตุุบนทางหลวง (HAIMS) ตามสาย
ทางท่ี่�ทำำ�การสำำ�รวจในข้้อ 1 และนำำ�มาคััดกรองตามสมมติฐิานการ
เกิิดอุุบััติิเหตุทุ่ี่�คาดว่า่มีีสาเหตุุจากการลื่่�นไถลจากปัจัจััย “ถนนลื่่�น” 
ซ่ึ่�งเป็็นข้้อมููลท่ี่�กระจายอยู่่�ทั่่�วประเทศตามสายทางท่ี่�รัับผิิดชอบ
ของกรมทางหลวง เพ่ื่�อให้้เกิิดประสิิทธิผลในการวิิเคราะห์์ข้้อมููล 
จึึงจำำ�เป็็นต้้องทำำ�การคััดกรองอุุบััติิเหตุุท่ี่�ไม่่อยู่่�ในสายทางท่ี่�ทำำ�การ

สำำ�รวจออกไป และกำำ�หนดจุุดการเกิิดอุุบััติิเหตุุท่ี่�มีีรัศัมีี 100 เมตร
รวบเป็็น 1 จุ ดของพื้้�นท่ี่�การเกิิดอุุบััติิเหตุุ แล้้วนิิยามจุุดนั้้�นว่่า  
“จุุดเส่ี่�ยงของการเกิิดอุุบััติิเหตุุจากเหตุุการล่ื่�นไถล”

ภาพท่ี่� 6 การวิิเคราะห์์และประเมิินจุุดเส่ี่�ยง

	 3.	 นำำ�ข้้อมููลสถิติิของการเกิิดอุุบััติิเหตุุท่ี่�ได้้จากการคััด
กรองและค่่าดััชนีีความเสีียดทานสากล (IFI) ท่ี่�ได้้จากการสำำ�รวจ 
มาสร้างกราฟความสััมพัันธ์์ เม่ื่�อนำำ�ค่าความเสีียดทานสากล (IFI) 
มาพิิจารณาร่่วมกัับข้้อมููลการเกิิดอุุบััติิเหตุุ ด้วยวิิธีีแบบจตุุรภาค
(Quadrant Analysis) สามารถสรุปผล โดยกำำ�หนดเกณฑ์์และ
ข้้อแนะนำำ�ได้้ดัังนี้้�
	 	 •	 ระดัับพึึงระวััง (Investigatory Level) หมายถึึง
ระดัับท่ี่�ค่่าความเสีียดทานเริ่่�มมีีอัตราลดลงอย่่างรวดเร็็วอย่่างมีี
นััยสำำ�คัญเป็็นพื้้�นท่ี่�ท่ี่�ควรให้้ความระมััดระวัังและอาจทำำ�การติิด
ตั้้�งป้้ายเตืือนแก่่ผู้้�ใช้้ทางเพิ่่�มความถ่ี่�ในการตรวจสอบสภาพผิิวทาง
หรืือทำำ�การปรับปรุงผิิวทางในระยะสั้้�น ซ่ึ่�งระดัับพึึงระวัังนี้้�จะมีีค่า
ดััชนีีความเสีียดทานสากล (IFI) ต่ำำ��กว่่า 0.33
	 	 •	 ค่่าระดัับปรับปรุงแก้้ไข  (Intervention Level) 
หมายถึึง ระดัับท่ี่�ค่่าความเสีียดทานของสายทางบริิเวณนั้้�น ควร
ได้้รัับการปรับปรุงแก้้ไขอย่า่งเร่่งด่่วน ซ่ึ่�งระดัับปรับปรุงแก้้ไขนี้้�จะ
มีีค่าดััชนีีความเสีียดทานสากล (IFI) ต่ำำ��กว่่า 0.26
	 ผลจากการดำำ�เนิินโครงการฯ จะสามารถช่่วยสร้างองค์์
ความรู้้�ท่ี่�สำำ�คัญในการลดจำำ�นวนการเกิิดอุุบััติิเหตุุจากการล่ื่�น
ไถลขณะฝนตกท่ี่�มีีสาเหตุุจากปััจจััย “ถนนล่ื่�น” โดยอาจกำำ�หนด
พื้้�นท่ี่�ท่ี่�ควรให้้ความระมััดระวััง อาจทำำ�การติิดตั้้�งป้้ายเตืือนแก่่ผู้้�ใช้้
ทาง และเพิ่่�มความถี่่�ในการตรวจสอบสภาพผิิวทางหรืือทำำ�การ
ปรับปรุงผิิวทางในระยะสั้้�นต่่อไป

 

ภาพท่ี่� 7 การวิิเคราะห์์จุุดเส่ี่�ยงวิิธีีแบบจตุุรภาค (Quadrant Analysis) 
และข้้อแนะนำำ�แนวทางการติิดตาม เฝ้้าระวัังและแก้้ไขปรัับปรุุงจุุดเส่ี่�ยง

ภาพท่ี่� 4 เครื่่�องทดสอบ
ความเสีียดทานของผิิวทางชนิิด
ต่่อเนื่่�อง (Continuous Friction 

Measurement) 

ภาพท่ี่� 5 เครื่่�องทดสอบแบบ Laser 
Profiler ชนิิด High-speed Laser 

Texture Measurement
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4. การศึึกษาเพื่่�อวิิเคราะห์์ความแข็็งแรงของโครงสร้้างชั้้�น
ทางภายหลัังประสบอุุทกภััย
	 การศึึกษานี้้�เป็็นการสุ่่�มทดสอบเพื่่�อต้้องการวิิเคราะห์์
ความแข็็งแรงของโครงสร้างชั้้�นทางภายหลัังประสบอุุทกภััยด้้วย
เคร่ื่�องมืือ Fast Falling Weight Deflectometer (FFWD) โดย
ทำำ�การเก็็บรวบรวมข้้อมููลสภาพถนนภายหลังัประสบอุทุกภัยัและ
นำำ�ไปวิเคราะห์์ความแข็็งแรงของโครงสร้างชั้้�นทางต่่อไป  โดย
พิิจารณาระยะเวลาในการคืืนกำำ�ลังความแข็็งแรงของโครงสร้าง
ชั้้�นทางภายหลัังประสบอุุทกภััย เพ่ื่�อนำำ�ไปใช้้เป็็นแนวทางในการ
จััดการจราจรและกำำ�หนดน้ำำ��หนัักบรรทุุกในบริิเวณพื้้�นท่ี่�ประสบ
อุุทกภััยภายหลัังน้ำำ��ลด หลีีกเล่ี่�ยงความเสีียหายท่ี่�อาจเกิิดกัับถนน
ทั้้�งในระยะสั้้�นและระยะยาว 
	 กรมทางหลวงโดยสำำ�นักวิเิคราะห์แ์ละตรวจสอบได้ท้ำำ�การ
ทดสอบความแข็็งแรงของโครงสร้างชั้้�นทางภายหลัังประสบ
อุุทกภััยด้้วยเคร่ื่�องมืือ Fast Falling Weight Deflectometer 
(FFWD) บริิเวณทางหลวงหมายเลข 3064 ช่วง กม. 4+000 -  
กม. 9+000 ซ่ึ่�งประสบอุุทกภััยในระหว่่างวัันท่ี่� 18 ตุ ลาคม  
2565 ถึ งวัันท่ี่� 20 ตุ ลาคม 2565 ครั้้�งท่ี่� 1 ท ดสอบเม่ื่�อวัันท่ี่�  
25 พฤศจิิกายน 2565 หลัังจากประสบอุุทกภััยมาแล้้วเป็็นระยะเวลา
36 วั น ครั้้�งท่ี่� 2 ท ดสอบเม่ื่�อวัันท่ี่� 10 กุ มภาพัันธ์์ 2566 หลััง
จากประสบอุุทกภััยมาแล้้วเป็็นระยะเวลา 113 วัน และครั้้�งท่ี่� 3 
ทดสอบเม่ื่�อวัันท่ี่� 3 เมษายน 2566 หลัังจากประสบอุุทกภััยมา
แล้้วเป็็นระยะเวลา 165 วั น ซ่ึ่�งจากกราฟแสดงผลการทดสอบ  
(ภาพท่ี่� 9) พบว่่า ถนนจะมีีการคืืนกำำ�ลังหลัังจากปริมิาณน้ำำ��เริ่่�มลด
ระดัับลงตามลำำ�ดับั และจะคืืนสภาพความแข็็งแรงของโครงสร้า้ง
ชั้้�นทางเป็็นปกติิในระยะเวลาประมาณ 30 วัน หลัังจากปริมาณ
น้ำำ��ลดลงแล้ว้ ซ่ึ่�งสำำ�นักวิเิคราะห์แ์ละตรวจสอบจะได้ท้ำำ�การศึกึษา
ในสายทางอ่ื่�นต่่อไปเพ่ื่�อให้้ได้้ข้้อมููลมากยิ่่�งขึ้้�น อันจะนำำ�ไปสู่่�การ
สรุปผลซึ่่�งเป็็นแนวทางท่ี่�สำำ�คัญในการจััดการจราจรและกำำ�หนด
น้ำำ��หนัักบรรทุุกในบริิเวณพื้้�นท่ี่�ประสบอุุทกภััยภายหลัังน้ำำ��ลด

5. การสำำ�รวจโครงสร้้างชั้้�นทางบริิเวณบ่่อพัักและท่่อร้้อย
สายไฟฟ้้าใต้้ดิินด้้วยเครื่่�อง Ground Penetrating Radar 
(GPR) ตามแนวโครงการรถไฟฟ้้าสายสีีชมพูู
	 เน่ื่�องจากมีีโครงการก่อ่สร้างบ่่อพัักและท่่อร้้อยสายไฟฟ้า้
ใต้้ดิินและโครงการก่่อสร้างรถไฟฟ้้าสายสีีชมพููและสีีเหลืืองใน
บริิเวณพื้้�นท่ี่�สายทางของกรมทางหลวง โดยโครงการก่่อสร้าง
รถไฟฟ้้าดัังกล่่าวเป็็นรถไฟฟ้้ารููปแบบ Monorail ท่ี่�ไม่่บดบััง
ทััศนีียภาพ ทำำ�ให้้ต้้องมีีการก่่อสร้างบ่่อพัักและท่่อร้้อยสายไฟฟ้้า
ใต้้ดิินในบริิเวณทางหลวงซ่ึ่�งอาจก่่อให้้เกิิดผลกระทบต่่อโครงสร้าง
ชั้้�นทางได้้ เช่่น การทรุดตััวของโครงสร้างชั้้�นทางและการแตกหััก
ของผิิวทางคอนกรีีตบริิเวณขอบบ่่อพัักและท่่อร้้อยสายไฟฟ้้า
ใต้้ดิิน ส่ งผลให้้น้ำำ��สามารถซึึมผ่่านลงไปถึึงชั้้�นโครงสร้้างชั้้�นทาง
ด้้านล่่าง เป็็นสาเหตุุทำำ�ให้้เกิิดโพรงใต้้ผิิวทางท่ี่�ไม่่สามารถมอง
เห็็นได้้จากภายนอกและเกิิดการยุุบตััวของผิิวจราจรในท่ี่�สุุด ซ่ึ่�ง
เป็็นปััจจััยหลัักท่ี่�ก่่อให้้เกิิดอุุบััติิเหตุุและอัันตรายต่่อผู้้�ขับข่ี่�สััญจร

 	  

 

ภาพท่ี่� 10 การทรุดตััวของโครงสร้างชั้้�นทาง
และการแตกหัักของผิิวทางคอนกรีีต

	 สำำ�นักงานทางหลวงท่ี่� 13 (กรุุงเทพฯ) ได้้ประสานขอ
ความอนุุเคราะห์์จากสำำ�นักวิิเคราะห์์และตรวจสอบให้้ดำำ�เนิิน
การตรวจสอบหาจุุดท่ี่�คาดว่่าจะมีีการทรุุดตััวของโครงสร้้างชั้้�น
ทางหรืือเกิิดโพรงอากาศใต้้ผิิวทางจราจรด้้วยเคร่ื่�อง Ground 
Penetrating Radar (GPR) ตามแนวโครงการก่่อสร้างรถไฟฟ้้า
สายสีีชมพูู ในเขตพื้้�นท่ี่�ควบคุุมของแขวงทางหลวงกรุุงเทพฯ และ
แขวงทางหลวงนนทบุรีี  เพ่ื่�อดำำ�เนิินการวางแผนซ่่อมบำำ�รุงและ
ป้้องกััน การยุบุตััวของผิิวทางจราจรอย่า่งเร่่งด่่วน 

ภาพท่ี่� 8 การสำำ�รวจความแข็็งแรง
ของโครงสร้างชั้้�นทางหลัังประสบ

อุุทกภััยด้วยเครื่่�องมืือ Fast Falling 
Weight Deflectometer (FFWD)

ภาพท่ี่� 9 กราฟแสดงผลการ
ทดสอบความแข็็งแรงของ

โครงสร้างชั้้�นทางหลัังประสบ
อุุทกภััย
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	 เคร่ื่�อง Ground Penetrating Radar (GPR) เป็็น
เคร่ื่�องมืือหยั่่�งลึึกด้้วยสััญญาณเรดาร์์ในการสำำ�รวจทางวิิศวกรรม
ธรณีีฟิสิิกส์์ใต้้ดิินท่ี่�อยู่่�ในระดัับตื้้�นและมีีความละเอีียดสููง ด้ วย
คล่ื่�นแม่่เหล็็กไฟฟ้้าความถ่ี่� 400 Mhz. และมีีระยะความลึึกของ
การตรวจสอบได้้ถึึง 4 เมตร โดยทั่่�วไปจะใช้้ในการสำำ�รวจระบบ
สาธารณููปโภคและตรวจสอบโครงสร้างคอนกรีีตในการควบคุุม
คุุณภาพงานก่่อสร้้างทางวิิศวกรรม ซ่ึ่�งในการสำำ�รวจจะทำำ�การ
วางแนวให้้ครอบคลุุมบริิเวณบ่อพัักฯ ตามทิิศทางการจราจร  
(ดัังภาพท่ี่� 11) โดยจะทำำ�การประมวลผลและพิิจารณาตาม
ลัักษณะของคล่ื่�นเรดาร์์ เพ่ื่�อหาจุุดท่ี่�มีีความผิิดปกติิไปจากรููปแบบ
ของโครงสร้างชั้้�นทางปกติิ เช่่น ช่องว่่างหรืือโพรงอากาศ ระยะ
ของเหล็็กเสริมผิิวทางคอนกรีีตและท่่อสาธารณููปโภคต่่าง ๆ ซ่ึ่�ง
มีีรายละเอีียดสายทางและจำำ�นวนบ่่อพัักฯ ท่ี่�ทำำ�การสำำ�รวจดััง
ตาราง ซ่ึ่�งผลการสำำ�รวจจะนำำ�ไปใช้้ในการวางแผนซ่่อมบำำ�รุงและ
ป้้องกััน การยุุบตััวของผิิวทางจราจรอย่่างเร่่งด่่วนต่่อไป
 	  

ภาพท่ี่� 11 โครงสร้างชั้้�นทางบริเวณบ่่อพัักและท่่อร้้อยสายไฟฟ้้าใต้้ดิิน 
ด้้วยเครื่่�อง Ground Penetrating Radar (GPR)

6. การเจาะสำำ�รวจชั้้�นดิินในทางหลวงหมายเลข 105  
ตอน แม่่สลิิด - แม่่เงา 
	 ในช่่วงฤดููฝนจะมีีฝนตกอย่่างต่่อเน่ื่�องเป็็นเวลานาน
หลายวัันในพื้้�นท่ี่�อำำ�เภอท่่าสองยาง จังหวััดตาก ทำำ�ให้้ทางหลวง
หมายเลข 105 ตอน แม่่สลิด - แม่่เงา บริิเวณ กม.139+000 ได้้
รัับความเสีียหายไม่่สามารถใช้้สััญจรได้้ กรมทางหลวงโดยสำำ�นัก
วิิเคราะห์์และตรวจสอบจึึงทำำ�การสำำ�รวจฐานรากเพ่ื่�อทดสอบหา
ค่่า Standard Penetration Test (SPT) โดยจะนำำ�ข้้อมููลผลการ
ทดสอบดัังกล่่าวส่่งให้้ศููนย์์สร้างและบููรณะสะพานท่ี่� 1 (พิิจิิตร) 
ประกอบการดำำ�เนิินการแก้้ไขบููรณะซ่่อมแซมให้้สายทางดัังกล่่าว
สามารถใช้้งานได้้ตามปกติิอย่่างเร่่งด่่วนต่่อไป

ภาพท่ี่� 12 การสำำ�รวจฐานรากเพื่่�อทดสอบ 
Standard Penetration Test (SPT)

แขวงทางหลวง หมายเลขทางหลวง/ชื่่�อสายทาง จำำ�นวนบ่่อพััก ปกติิ ผิิดปกติิ

นนทบุรีี ทล.302 รัตนาธิิเบศร์์ (ช่่วงแยกปากเกร็็ด - แยกแคราย) 9 4 5

กรุุงเทพฯ, นนทบุรีี ทล.304 แจ้้งวััฒนะ, รามอิินทรา
(ช่่วงแยกปากเกร็็ด - แยกเข้้ามีีนบุุรีี)

149 98 51

นนทบุรีี ทล.306 ติ วานนท์์ (ช่่วงแยกแคราย - ศูู นย์์ราชการ
นนทบุรีี)

31 19 12

รวม 189 121 68
หมายเหตุุ : การนำำ�ข้้อมููลและผลการตรวจสอบของเครื่่�อง GPR ไปใช้้งานนั้้�น เพื่่�อความถูกต้้องและแม่่นยำำ� ควรมีีการ Coring หรืือเจาะ Bore scope  
		บริ  เวณจุุดท่ี่�มีีความผิดปกติิของคลื่่�นเรดาร์์ดููอีีกครั้้�ง 
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7. การจััดทำำ�คู่่�มือการส่่งตัวัอย่่างวัสัดุุทดสอบสำำ�หรับักลุ่่�ม
งานคอนกรีีต กลุ่่�มงานโลหะ และแนวทางการขอเจ้้าหน้้าที่่�
ควบคุุมการผลิต
	 การตรวจสอบและควบคุุมคุุณภาพวัสดุท่ี่�ใช้้ในการ
ก่่อสร้างทางเป็็นสิ่่�งท่ี่�มีีความสำำ�คัญอย่่างยิ่่�ง เน่ื่�องจากจะทำำ�ให้้
ผู้้�ควบคุุมงานและผู้้�ตรวจรัับงานมีีความมั่่�นใจว่่าวััสดุท่ี่�ใช้้ในการ
ก่่อสร้างมีีคุณภาพเป็็นไปตามมาตรฐานท่ี่�กำำ�หนด มีี ความคงทน
แข็็งแรง เป็็นไปตามหลัักวิิศวกรรมและมีีความปลอดภััย การ
ส่่งตััวอย่า่งซ่ึ่�งเป็็นกระบวนการแรกในการตรวจสอบและควบคุุม
คุุณภาพวัสดุสร้างทางจึึงเป็็นขั้้�นตอนท่ี่�ทุุกฝ่่ายท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องต้้อง
ตระหนัักและให้้ความสำำ�คัญ เพ่ื่�อให้้การดำำ�เนิินงานเป็็นไปอย่่าง
ถููกต้้องในแนวทางเดีียวกััน
	 ท่ี่�ผ่่านมาการจััดเก็็บและส่่งตััวอย่่างเพ่ื่�อทดสอบคุุณภาพ
วััสดุ ผู้้� ควบคุุมงานหรืือผู้้�ส่งตััวอย่่างมัักประสบปััญหาหรืือเกิิด
ข้้อสงสััยเก่ี่�ยวกัับ จำำ�นวนตััวอย่่างท่ี่�จะทำำ�การเก็็บเพ่ื่�อส่่งทดสอบ  

รายละเอีียดข้้อความในหนัังสืือนำำ�ส่งตััวอย่่าง มาตรฐานท่ี่�ใช้้ในการ
ทดสอบ สำ ำ�นักวิิเคราะห์์และตรวจสอบได้้ตระหนัักถึึงปััญหาดััง
กล่่าว จึงได้้จััดทำำ�คู่�มืือการส่่งตััวอย่า่งวััสดุทดสอบสำำ�หรัับกลุ่่�มงาน
คอนกรีีต กลุ่่�มงานโลหะ และแนวทางการขอเจ้้าหน้้าท่ี่�ควบคุุม
การผลิตวััสดุจากโรงงานผู้้�ผลิตตามข้้อกำำ�หนดของกรมทางหลวง
ซ่ึ่�งประกอบไปด้้วย การควบคุุมการผลิิตเสาไฟฟ้้า การควบคุุม
การผลิตราวเหล็็กลููกฟููกกัันรถ การควบคุุมการผลิตป้้ายจราจร 
และการควบคุุมการผลิตท่่อคอนกรีีตเสริมเหล็็กและบ่่อพััก โดย
มุ่่�งหวัังให้้คู่่�มืือดัังกล่่าวสามารถช่่วยให้้ผู้้�ควบคุุมงานหรืือผู้้�ส่ง 
ตััวอย่า่ง สามารถจัดัเตรีียมตััวอย่า่งสำำ�หรัับส่่งทดสอบ ระบุุจำำ�นวน
ประเภท และรายละเอีียดของตััวอย่่างทดสอบได้้อย่่างครบถ้้วน 
ถููกต้้อง เพ่ื่�อให้้กระบวนการส่่งตััวอย่่างทดสอบ การทดลองและ
ตรวจสอบคุุณภาพ  ตลอดจนการรายงานผลการทดลองเป็็นไป
ตามมาตรฐานและข้้อกำำ�หนดของกรมทางหลวง
 

ภาพที่ 13 คู่มือการส่งตัวอย่างวัสดุทดสอบ
สำำ�หรัับกลุ่่�มงานคอนกรีีต กลุ่่�มงานโลหะ และแนวทางการขอเจ้้าหน้้าท่ี่�ควบคุมการผลิิต
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งานวิจัยและพัฒนางานทาง

โครงการศึึกษาการเสริิมกำำ�ลังัสะพานกิิตติิขจรโดยวิิธีีการ
วิเิคราะห์ค์่า่ใช้้จ่า่ยตลอดอายุกุารใช้้งานเพื่่�อยกระดับัความ
ปลอดภัยัในการให้้บริกิารและเพิ่่�มประสิทิธิภิาพในการบำำ�รุงุ
รัักษาภายหลัังการใช้้งาน 55 ปีี
	 โครงการนี้้�ได้้ทำำ�การวิิเคราะห์์หาแนวทางการเสริมกำำ�ลัง
คานและพื้้�นของสะพานกิติติิขจรฝั่่�งซ้้ายทาง ซ่ึ่�งเป็็นสะพานระบบ
พื้้�น-คานประเภทคานคอนกรีีตอััดแรง ช่วงแขวน 50 เมตร จำำ�นวน  
12 ช่วง อายุุการใช้้งาน 57 ปีี (พ.ศ. 2566) ในการศึึกษาครั้้�งนี้้� 
ได้้พิิจารณาการปรับปรุงขยายผิิวจราจรบนสะพานตามความ
ประสงค์์ของสำำ�นักงานทางหลวงท่ี่� 4 (ตาก) ควบคู่่�กับการเสริม
กำำ�ลังไปด้วย การวิิเคราะห์์ได้้พิิจารณาการเส่ื่�อมสภาพของคาน
และพื้้�นสะพานภายหลังัการเสริมิกำำ�ลังร่ว่มกับัค่่าใช้้จ่่ายท่ี่�เกิิดขึ้้�น
โดยแนวทางการเสริิมกำำ�ลังท่ี่�ทำำ�ให้้ค่่าใช้้จ่่ายท่ี่�เกิิดขึ้้�นตลอดอายุุ
การใช้้งาน ซ่ึ่�งประกอบด้้วย ค่าเสริมกำำ�ลังและค่่าปรับปรุงขยาย
ผิิวจราจร ณ  ปีีปััจจุุบัันและค่่าก่่อสร้างสะพานใหม่่ในอนาคต
เม่ื่�อคานสะพานเส่ื่�อมสภาพจนสิ้้�นอายุุการใช้้งานภายหลัังการ
เสริิมกำำ�ลังเทีียบต่่ออายุุบริิการภายหลัังการเสริิมกำำ�ลังมีีค่าต่ำำ��
ท่ี่�สุุด จะถืือว่่าเป็็นแนวทางการเสริมกำำ�ลังท่ี่�เหมาะสม การเส่ื่�อม
สภาพพิจารณาเฉพาะปััจจััยจากการใช้้งาน ได้้แก่่ ความล้้าท่ี่�เกิิด
ขึ้้�นกัับคานและพื้้�นสะพานเน่ื่�องจากการจราจรของรถบรรทุุก 
การประเมิินการเส่ื่�อมสภาพอาศััยแบบจำำ�ลองทางคณิิตศาสตร์์
โดยมีีการเจาะเก็็บตััวอย่่างวััสดุและการตรวจวััดพฤติิกรรมการ
รัับน้ำำ��หนัักบรรทุุกของสะพาน รวมถึึงการคาดการณ์์ปริมาณ
การจราจรของรถบรรทุุกมาประกอบการประเมิิน การเสริมกำำ�ลัง
พื้้�นพิิจารณา การเพิ่่�มความหนาพื้้�นด้้านล่่างโดยใช้้ Shotcrete  
การเพิ่่�มความหนาพื้้�นด้้านบนโดยใช้้ Ultra High Performance 

Concrete (UHPC) และการเพิ่่�มคานทางขวางรองรัับพื้้�น
รวมถึึงการพิิจารณารื้้�อพื้้�นเดิิมทิ้้�งและก่่อสร้างพื้้�นใหม่่ทดแทน  
การเสริมกำำ�ลังคานพิิจารณา การเพิ่่�มการอััดแรงคาน และการ
เสริมแผ่่นคาร์์บอนไฟเบอร์์ ผ ลการศึึกษา พ บว่่า การเพิ่่�มการ
อััดแรงคานและปรัับปรุุงขยายผิิวจราจรปีีพ.ศ. 2566 การรื้้�อ 
พื้้�นสะพานเดิิมทิ้้�งและก่่อสร้างพื้้�นสะพานใหม่่ปีีพ.ศ. 2585 และ
การก่่อสร้างสะพานใหม่ปี่ีพ.ศ. 2614 เป็็นแนวทางท่ี่�เหมาะสมใน
การเสริมกำำ�ลังปรับปรุงสะพานกิิตติิขจรฝั่่�งซ้้ายทาง
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โครงการศึึกษาวิิเคราะห์์สมรรถนะและประเมิินวงจรชีีวิต 
(life cycle analysis) โครงสร้้างถนนสำำ�หรัับโครงข่า่ยทางหลวง
	 กรมทางหลวงเป็็นหน่่วยงานท่ี่�กำำ�กับ ดููแล และรัับผิิดชอบ
โครงข่่ายทางหลวงทั่่�วประเทศ กรมทางหลวงจำำ�เป็็นต้้องมีีวิธีี
วิิเคราะห์์ ติดตาม และประเมิินผลรวมถึึงการบริิหารข้้อมููลขนาด
ใหญ่่อย่่างมีีประสิิทธิภาพซึ่่�งเป็็นส่่วนหนึ่่�งท่ี่�ช่่วยในการจััดสรร
งบประมาณท่ี่�มีีอยู่่�อย่่างจำำ�กัดให้้มีีประสิิทธิภาพ สำ ำ�นักวิิจััยและ
พััฒนางานทาง ได้้เล็็งเห็็นถึึงความสำำ�คัญในการใช้้ฐานข้้อมููลการ
สำำ�รวจ และประเมิินสภาพทางหลวงทั่่�วประเทศ ในการวิิเคราะห์์
สมรรถนะ และประเมิินวงจรชีีวิติของโครงสร้างถนนสำำ�หรัับโครง
ข่่ายทางหลวงเพ่ื่�อวิิเคราะห์์สมรรถนะและประเมิินวงจรชีีวิต
ของโครงสร้างถนนประกอบการพิิจารณาจััดลำำ�ดับความสำำ�คัญ  
การตััดสิินใจด้้านการวางแผนงบประมาณประจำำ�ปีีและการ
กำำ�หนดรููปแบบทางเลืือกวิิธีีในการซ่่อมบำำ�รุงรัักษาของกรม
ทางหลวงให้้มีีประสิิทธิภาพมากยิ่่�งขึ้้�น 
	 การศึึกษาดััชนีีชี้้�วััดสมรรถนะของโครงสร้้างถนนทั้้�ง  
4 ด้้าน ซ่ึ่�งประกอบไปด้วย 1) ความราบเรีียบของโครงสร้างถนน
โดยตััวแทนดััชนีีชี้้�วััดอยู่่�ในรููปของ Internationnal Rougdness 
Index; IRI 2) ความเสีียหายของผิิวทางโดยตััวแทนดััชนีีชี้้�วััดอยู่่�
ในรููปของ Pavement Condition Index; PCI 3) ความแข็็ง
แรงของโครงสร้างทางโดยตััวแทนดััชนีีชี้้�วััดอยู่่�ในรููปของ SCI  
4) ความต้้านทานการล่ื่�นไถลโดยตััวแทนดััชนีีชี้้�วััดอยู่่�ในรููป
ของ International Friction Index; IFI อีีกทั้้�งรวบรวมข้้อมููล
สารสนเทศ ในฐานข้้อมููลภายในกรมทางหลวง แหล่่งข้้อมููล
ประกอบไปด้้วย 1) Roadnet 2) MIIS 3) TIMS 4) Planet  
5) IPAVEs โครงการได้้คััดเลืือกสายทางจำำ�นวนไม่่น้้อยกว่่า 20 
แห่่ง ระยะทางรวมไม่น้่้อยกว่า่ 900 กิโลเมตร/ช่อ่งจราจร สำำ�หรับั
การสำำ�รวจเพ่ื่�อเพิ่่�มเติิมและสนับสนุนระบบท่ี่�มีีอยู่่�ให้้สมบููรณ์์และ
มีีข้้อมููลเพีียงพอต่่อการวิิเคราะห์์

	 การวิิเคราะห์์ลำำ�ดับความสำำ�คัญ เพ่ื่�อวิิเคราะห์์ลำำ�ดับ
ความสำำ�คัญของดััชนีีชี้้�วััดสมรรถนะของโครงสร้างถนนทั้้�ง 4 ด้าน
โดยใช้้กระบวนการวิิเคราะห์์ลำำ�ดับชั้้�น (Analytical Hierarchy 
Process: AHP ซ่ึ่�งประเมิินจากผู้้�เช่ี่�ยวชาญภายในหน่่วยงาน
ของกรมทางหลวง โดยให้้ค่่าน้ำำ��หนัักความสำำ�คัญของดััชนีีชี้้�วััด
สมรรถนะของโครงสร้างถนนดัังตารางท่ี่� 1 
	 การประเมิินผลการวิิเคราะห์์สมรรถนะ (Performance 
Analysis) โดยอาศัยัข้้อมููลท่ี่�มีีของกรมทางหลวงและข้้อมููลท่ี่�ได้้
จากโครงการและแบ่่งเกณฑ์์สมรรถนะด้้วยวิิธีี Fuzzy Logic ซ่ึ่�ง
จะใช้้เป็็นตััวชี้้�วััดในการประเมิินผลการวิิเคราะห์์สมรรถนะของ
ผิิวทาง
	 การวิเิคราะห์ป์ระเมิินวงจรชีวิีิต (Life Cycle Analysis) 
โดยวิิเคราะห์์การเสื่่�อมสภาพของดััชนีีชี้้�วััดสมรรถนะหลัักของ
โครงสร้างถนนทั้้�ง 4 ด้าน ด้วยหลัักการทางวิิศวกรรม หรืือ หลััก
สถิติิขั้้�นสููงในการวิิเคราะห์์ สำำ�หรัับ SCI กับ IFI ได้้ใช้้แบบจำำ�ลอง 
Random Forest ในการเรีียนรู้้�และทดสอบ เน่ื่�องจากมีีข้้อมููลท่ี่�
ค่่อนข้้างน้้อยและมีีตัวแปรขาเข้้าท่ี่�น้้อยกว่่าดััชนีี IRI และ PCI โดย
มีีค่า R2 ท่ี่� 0.64 และ 0.48 ตามลำำ�ดับสำำ�หรัับ SCI. ในส่่วนของ 
IFI มีีค่า R2 ท่ี่� 0.95 และ 0.85 ในด้้าน IRI กับ PCI ได้้ใช้้แบบ
จำำ�ลอง Deep Neural Network ในการเรีียนรู้้� ตรวจสอบและ
ทดสอบเน่ื่�องจากมีีข้้อมููลปริมาณมากซ่ึ่�งเหมาะสมกัับแบบจำำ�ลอง
โดยมีีค่า R2 ท่ี่� 0.58, 0.52 และ 0.53 ตามลำำ�ดับสำำ�หรัับ IRI  
ในส่่วนของ PCI มีีค่า R2 ท่ี่� 0.38, 0.36 และ 0.36 ตามลำำ�ดับ 
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	 สำำ�หรัับการวิิเคราะห์์สมรรถนะและประเมินิวงจรชีีวิตของ
โครงสร้้างถนนสำำ�หรัับโครงข่่ายทางหลวง ได้้ทำำ�แบบจำำ�ลองทั้้�ง  
3 ด้ าน ได้้แก่่ การวิิเคราะห์์การเสื่่�อมสภาพ  (Deterioration) 
การวิิเคราะห์์ผลกระทบจากการซ่่อมบำำ�รุง (Road Work Effect) และ
การกำำ�หนดเง่ื่�อนไขการซ่่อมบำำ�รุง (Maintenance Criteria) ซ่ึ่�ง
จะช่่วยในการวางแผนงบประมาณประจำำ�ปีี และจััดลำำ�ดับความ
สำำ�คัญในงานซ่่อมบำำ�รุงงานทางต่่อไป

โครงการข้้อมููลจากอากาศยานไร้้คนขัับเพื่่�อตรวจติิดตาม
ข้้อมููลปริิมาณจราจร และการจััดทำำ�แผนที่่�เชิิงวิิศวกรรม
	 กรมทางหลวง โดยสำำ�นักวิิจััยและพััฒนางานทาง  
ได้้ดำำ�เนิินการศึึกษาข้้อมููลจากอากาศยานไร้้คนขัับเพ่ื่�อตรวจ
ติิดตามข้้อมููลปริมาณจราจรและการจััดทำำ�แผนท่ี่�เชิิงวิิศวกรรม
โดยโครงการนี้้�มีีจุดประสงค์์ เพ่ื่�อศึึกษา วิ ิจััย และพััฒนาการ
ประยุุกต์์ใช้้อากาศยานไร้้คนขัับในภารกิิจในด้้านต่่าง ๆ ข อง 
กรมทางหลวง โดยเป็็นการปรับเปลี่�ยนจากการใช้้อุุปกรณ์์เทคโนโลยีี
อากาศยานไร้้คนขัับท่ี่�ใช้้เพีียงภาพถ่ายหรืือภาพเคล่ื่�อนไหว มา
เป็็นการวิิเคราะห์์ข้้อมููลอย่่างเป็็นระบบของกรมทางหลวงให้้
สามารถจััดทำำ�ข้้อมููลเชิิงวิิศวกรรมในด้้านต่่าง ๆ  ให้้เกิิดประโยชน์
มีีมาตรฐานท่ี่�เป็็นประโยชน์ในภารกิิจของกรมทางหลวงจึึงได้้มีี
การศึึกษาและพััฒนาการใช้้ประโยชน์เพิ่่�มเติิมจากอากาศยาน
ไร้้คนขัับ โดยแบ่่งการศึึกษาและพััฒนาออกเป็็น 3 ด้าน ได้้แก่่

	 •	 งานพััฒนาวิธีิีการประยุกุต์ใ์ช้้อากาศยานไร้้คนขับัใน
งานวิิศวกรรมจราจร 
	 เป็็นงานพััฒนาอััลกอริิทึึมสำำ�หรัับการวิิเคราะห์์ข้้อมููล
จากวิิดีีโอท่ี่�ได้้จากอากาศยานไร้้คนขัับมาเป็็นค่่าวิิศวกรรมจราจร 
ได้้แก่่ ปริมาณจราจร ประเภทยานพาหนะ ความเร็็ว ระดัับการ
บริิการของสายทาง (Level Of Service, LOS) โดยสามารถ
ดำำ�เนิินการได้้บนช่่วงถนน (Mid-Block) บริิเวณทางแยกต่่าง
ระดัับ (Interchange) บริิเวณทางแยก (Interchange) และ
บริิเวณวงเวีียน (Roundabout) ได้้ศึึกษาเก่ี่�ยวกัับคุุณสมบััติิของ
อากาศยานไร้้คนขัับในด้า้นงานวิศิวกรรมจราจร ในเร่ื่�องของความ
สููงและมุุมมองของกล้อ้งท่ี่�ติิดบนอากาศยานไร้้คนขับัท่ี่�เหมาะสม
ท่ี่�จะนำำ�มาใช้้ในการเก็็บข้้อมููล ซ่ึ่�งจากการศึึกษา พบว่่า สำ ำ�หรัับ
การจราจรบริิเวณช่วงถนน (Mid-Block) ท่ี่�ระดัับความสููงท่ี่� 50 
เมตร บริิเวณทางแยกต่่างระดัับ (Interchange) บริิเวณวงเวีียน 

แบบจำำ�ลอง Deep Neural Network แบบจำำ�ลอง Random Forest
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(Roundabout) และบริิเวณทางแยกต่่างระดัับ (Intersection) 
ท่ี่�ระดัับความสููงท่ี่� 70 เมตร มุมมองของกล้้องท่ี่� 45 องศา และ
ความละเอีียดของกล้้องท่ี่� 20 ล้านเมกกะพิิกเซล จะสามารถนำำ�
มาใช้้ในการวิิเคราะห์์ข้้อมููลด้้านวิิศวกรรมจราจรได้้อย่่างเหมาะ
สมท่ี่�สุุด 
 

รููปท่ี่�1 การวิิเคราะห์์ข้้อมููลจราจรบนช่่วงถนน (Mid-Block) ความสููงและ
มุุมกล้้องอากาศยานไร้้คนขัับท่ี่� ความสููงไม่่เกิิน 50 เมตรจากระดัับถนน 

และมุุมเอีียงประมาณ 45 องศา

	 •	 งานประยุุกต์์ใช้้อากาศยานไร้้คนขัับเพื่่�อพััฒนา
แนวทางการจััดทำำ�แผนที่่�เชิิงวิิศวกรรม 
	 เป็็นการสำำ�รวจด้้วยอากาศยานและคนขัับเพ่ื่�อจััดทำำ�
แผนท่ี่�เชิิงวิิศวกรรม ป ระกอบด้้วยกิิจกรรม 2 ส่ วนหลััก ๆ คืื อ 
ส่่วนงานสำำ�รวจภาคสนาม และส่ว่นงานประมวลผลข้้อมููล ผลลัพัธ์
ท่ี่�ได้้สามารถนำำ�ไปผลิตแผนท่ี่� ท่ี่�มีีความละเอีียดถููกต้้องตาม
มาตราส่่วนต่่าง ๆ เพ่ื่�อใช้้งานแผนท่ี่�เชิิงพฤติิกรรมท่ี่�ต้้องการได้้
อย่า่งถููกต้้องตามมาตรฐานการจัดัทำำ�แผนท่ี่� เป็็นงานจัดัทำำ�แผนท่ี่� 
ทั้้�งในรููปแบบ 2 มิติิ และ 3 มิติิ ได้้แก่่ แบบจํําลองความสููงของ
ภููมิประเทศ Digital Terrain Model (DTM) เส้้นชั้้�นความสููง 
(Contour Line) และข้้อมููลทางภููมิประเทศ (Topographical 
Data) ซ่ึ่�งคุุณภาพของแผนท่ี่� สามารถผลิตแผนท่ี่�ท่ี่�มีีความละเอีียด
ท่ี่�มาตราส่่วน 1: 200 ตามเกณฑ์์งานชั้้�น 1 วิศวกรรม โดยความ
ถููกต้้องทางพิิกััดของจุุดตรวจสอบท่ี่�ส่่งผลโดยตรง จะแสดงให้้เห็็น
ว่่าการวางรููปแบบตำำ�แหน่่งจุุดควบคุุมภาพ เป็็นสิ่่�งท่ี่�ต้้องคำำ�นึงถึึง
เพ่ื่�อนำำ�ไปใช้้ในการผลิตแผนท่ี่�และประยุุกต์์ใช้้ในงานด้้านอ่ื่�น ๆ 
 

รููปท่ี่� 2 แสดงมิิติิการทำำ�ข้้อมููลจากภาพถ่่ายมุมสููง (2 มิิติิ และ 3 มิิติิ)

	 •	 งานประยุุกต์์ใช้้อากาศยานไร้้คนขับัในงานด้้านอื่่�น ๆ  
ของกรมทางหลวง 
	 ประกอบด้ว้ยงานสำำ�รวจสำำ�หรับัวางแผนและติดิตามงาน
ก่่อสร้าง งานสำำ�รวจเพ่ื่�อจััดทำำ�ข้้อมููลตำำ�แหน่่งทรัพย์สิินในเขต
ทาง การสำำ�รวจความเสีียหายโครงสร้้างสะพาน จากการศึึกษา
โครงการนี้้�กรมทางหลวง ส ามารถนำำ�ผลลััพธ์จากการศึึกษา 
ไปปรับปรุงเพ่ื่�อเพิ่่�มประสิิทธิภาพการทำำ�งานด้้วยอากาศยาน
ไร้้คนขัับ เพ่ื่�อนำำ�กระบวนการต่่าง ๆ ไปใช้้ยกระดัับการทำำ�งาน
ด้้วยอากาศยานไร้้คนขัับได้้อย่่างมีีประสิิทธิภาพทั้้�งในด้้านงาน
วิิศวกรรมและงานด้้านอ่ื่�น ๆ ท่ี่�เป็็นประโยชน์ในภาระกิิจของ
กรมทางหลวงต่่อไปในอนาคตได้้ โดยผลลััพธ์มีีรายละเอีียดดัังนี้้�
	 •	 งานสำำ�รวจสำำ�หรัับวางแผนติิดตามงานก่่อสร้้าง 
สามารถติิดตามความเปลี่่�ยนแปลง
	 ของพื้้�นท่ี่�ก่่อสร้างด้้วยสายตาจากภาพท่ี่�ได้้จากการ
ประมวลผลในรููปแบบ 2 มิติิ และ 3 มิติิ สามาถคำำ�นวณหาปริมิาณ
งานหิิน ดิ น ท ราย โดยใช้้ข้้อมููลจากแบบจำำ�ลองพื้้�นผิิวเชิิงเลข 
(DSM) ท่ี่�ได้้จากการประมวลผล ซ่ึ่�งในการคำำ�นวณปริิมาณหิน 
ดิิน ทราย ดังกล่่าว จะเลืือกใช้้ค่่าระดัับพื้้�นท่ี่�ก่่อนการดำำ�เนิินงาน
เป็็นค่่าระดัับความสููง
 

รููปท่ี่� 3 ตััวอย่่าง Digital Surface Model (DSM)

	 •	 งานสำำ�รวจเพื่่�อจััดทำำ�ข้อมููลตำำ�แหน่่งทรััพย์สิินใน 
เขตทาง
	 สามารถหาพิิกััดตำำ�แหน่่งทรััพย์์สิินท่ี่�แม่่นยำำ�  โดยการนำำ�
ภาพถ่ายจากอากาศยานไร้้คนขัับ และข้้อมููลทางภููมิศาสตร์์ของ
พื้้�นท่ี่� ประมวลผลสร้างแผนท่ี่� 2 มิติิ และ 3 มิติิ
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	 •	 งานสำำ�รวจความเสีียหายโครงสร้้างสะพาน 
	 คืือ ส ามารถหาขนาดความเสีียหาย การหลุุดล่่อนของ
คอนกรีีต การสึึกกร่่อนของคอนกรีีต การสููญเสีียหน้้าตััดผิิวทาง 
แอสฟัลท์์ ระยะรอยต่่อเคล่ื่�อนขยาย โดยนำำ�ภาพ หรืือวิิดีีโอท่ี่�ได้้จาก
อากาศยานไร้้คนขับั ประมวลผลสร้า้งแบบจำำ�ลองสามมิติิิใน รููปแบบ
ของ 3D Point Cloud

รููปท่ี่� 4 ตััวอย่่างแสดงการบิินสำำ�รวจความเสีียหายโครงสร้างสะพาน
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งานเครื่องกลและสื่อสาร

นวััตกรรม “เครื่�องผสมแอสฟััลท์์รีี ไซเคิิลแบบ
เคลื่่�อนที่่�จากกากมิิลลิ่่�งยางมะตอย 100% (Asphalt 
Recycler Mobile from 100% Reclaimed Asphalt 
Pavement)”
ที่่�มา
	 งานซ่่อมบำำ�รุงผิิวทางแอสฟััลท์์ถืือเป็็นภารกิิจท่ี่�สำำ�คัญใน
งานบำำ�รุงทางของกรมทางหลวง ในแต่่ละปีีจะต้้องใช้้งบประมาณ
คิิดเป็็นร้้อยละ 30 ของงบประมาณบำำ�รุงทางปกติิ ผู้้�ปฏิิบััติิงาน
จำำ�เป็็นต้้องใช้้เคร่ื่�องจัักรกลหรืือเคร่ื่�องมืือหลายอย่่างซ่ึ่�งขึ้้�นอยู่่�
กัับความชำำ�รุดเสีียหายและความยากง่่ายในการซ่่อมตามคู่่�มืือ
ปฏิิบััติิงานในแต่่ละรหััสงาน เช่่น 1113-งานปรับระดัับผิิวทาง, 
1114-งานปะซ่่อมผิิวทาง, 1115-งานขุุดซ่่อมผิิวทาง เป็็นต้้น
 โดยแต่่ละงานจำำ�เป็็นต้้องใช้้วััสดุท่ี่�สำำ�คัญ คืือ วัสดุผสมแอสฟัลท์์
(Cold Mix หรืือ Hot Mix) ในการปููทับให้้ได้้ระดัับ เรีียบ และ
กลมกลืืนกัับผิิวทางเดิิม 
	 ปััจจุุบัันการได้้มาซ่ึ่�งวััสดุผสมแอสฟัลท์์มีี  2 วิ ธีี คืื อ  
1) การจััดซื้้�อจากโรงงานผสมแอสฟัลท์์ ซ่ึ่�งจะมีีปัญหาเร่ื่�องการ
ขนส่่งท่ี่�มีีระยะทางไกลกว่่าจะไปถึงหน้้างาน ส่งผลให้้อุุณหภููมิของ
แอสฟัลัท์ต์่ำำ��กว่่าค่า่มาตรฐาน อีีกทั้้�งปริมิาณท่ี่�ใช้้งานอาจจะเหลืือ
ไม่่เพีียงพอกัับการปฏิิบััติิงานในแต่่ละครั้้�ง 2) การเตรีียมวััสดุผสม
แอสฟัลท์์เอง ซ่ึ่�งมีีข้้อดีีคืือสามารถเตรีียมปริมาณได้้เหมาะสมตาม
ท่ี่�ใช้้งาน และยังัสามารถนำำ�กากแอสฟัลท์์ (Reclaimed Asphalt 
Pavement: RAP) หรืือกากมิิลลิ่่�งยางมะตอยท่ี่�เกิิดจากการขููด
ไสผิิวถนนกลัับมาใช้้ใหม่่ได้้ด้้วย แต่่ในการเตรีียมวััสดุแอสฟัลท์์
ดัังกล่่าวยัังขาดเคร่ื่�องผสมแอสฟัลท์์ ในการให้้ความร้้อนแก่่วััสดุ
ผสมและคลุุกเคล้้าเป็็นแอสฟัลท์์รีีไซเคิิลท่ี่�ได้้มาตรฐาน

การพััฒนานวััตกรรม
	 สำำ�นักเครื่่�องกลและสื่่�อสาร จึ ึงได้้ศึึกษา ออกแบบ และ
ผลิตเคร่ื่�องผสมแอสฟัลท์์รีีไซเคิิลแบบเคล่ื่�อนท่ี่�มีีลัักษณะเป็็นรถ
พ่่วงท่ี่�สามารถนำำ�ไปใช้้เตรีียมแอสฟััลท์์ท่ี่�หน้้างานไปพร้้อมกัับ
การเตรีียมแปลงผิิวท่ี่�ต้้องการซ่่อมได้้เลย ซ่ึ่�งจะช่่วยลดขั้้�นตอน
และระยะเวลาในการปฏิิบััติิงาน อีีกทั้้�งเครื่่�องผสมฯ ใช้้น้ำำ��มันดีีเซล
เป็็นเชื้้�อเพลิิงสำำ�หรัับเครื่่�องต้้นกำำ�ลังและชุุดเบิิร์์นเนอร์์พ่่นไฟซึ่่�ง
ง่่ายต่่อการจััดหา และยัังเป็็นการส่่งเสริมการนำำ�กากแอสฟัลท์์ท่ี่�
ได้้จากงานขููดไสผิิวถนนกลับัมาใช้้ใหม่่ได้อ้ีีกครั้้�ง นับว่า่เป็็นการใช้้
ทรัพยากรของประเทศอย่่างคุ้้�มค่่าสููงสุุด ช่วยลดก๊๊าซเรืือนกระจก
ลงเม่ื่�อเทีียบกัับการผลิตแอสฟัสติกคอนกรีีตใหม่่ 
	 โดยเครื่่�องผสมแอสฟััลท์์รีีไซเคิิลแบบเคลื่่�อนท่ี่�มีีพื้้�นฐาน
การออกแบบจากเครื่่�องผสมแอสฟัลัท์์ รหััส 92 ท่ี่�ขายทอดตลาด
ไปหมดแล้้ว โดยการแก้้จุุดบกพร่องในเร่ื่�องของการใช้้เชื้้�อเพลิง
หลายชนิด กล่่าวคืือ เคร่ื่�องยนต์์ต้้นกำำ�ลังใช้้น้ำำ��มันเบนซิิน และ
ให้้ความร้้อนในการผสมด้้วยแก๊๊สหุงต้้ม (LPG) ให้้เหลืือเพีียงเชื้้�อ
เพลิงิชนิดิเดีียว คืือ น้ำำ��มันดีีเซลสำำ�หรับัเครื่่�องยนต์ต้์้นกำำ�ลังและชุดุ
เบิิร์์นเนอร์์แบบ Siphon ท่ี่�สำำ�นักงานทางหลวงท่ี่� 6 เพชรบููรณ์์ได้้
พััฒนาไว้้
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	 เคร่ื่�องผสมแอสฟััลท์์รีีไซเคิิลต้้นแบบผลิิตเสร็็จปลาย
ปีีงบประมาณ พ .ศ. 2562 และได้้นำำ�ไปใช้้งานในระหว่่าง
ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2563 - 2564 ณ สำำ�นักงานทางหลวงท่ี่� 8  

(มหาสารคาม) และสำำ�นักงานทางหลวงท่ี่� 9 (อุุบลราชธานีี) ซ่ึ่�ง
เป็็นช่่วงการเกิิดสถานการณ์์การแพร่ระบาดของโรคติิดเชื้้�อไวรััส
โคโรนา 2019 ทำ ำ�ให้้มีีผลกระทบกัับการทดสอบใช้้งานเพ่ื่�อเก็็บ
ข้้อมููลและติิดตามประเมิินผล แต่่อย่า่งไรก็็ตามจากการใช้้งานทั้้�ง 
2 หน่่วยงาน พ บว่่าเครื่่�องผสมแอสฟััลท์์ฯ มีี ข้้อบกพร่่องหลาย
อย่่างท่ี่�ต้้องพััฒนาปรับปรุง ได้้แก่่
	 •	 การควบคุุมลำำ�เพลิงให้้ความร้้อนทำำ�ได้้ยากในการ
ควบคุุมปริมาณน้ำำ��มันและอากาศเพื่่�อให้้การเผาไหม้้สมบููรณ์์ 
เน่ื่�องจากอุุณหภููมิภายในโม่่ไม่่เพีียงพอท่ี่�จะผสม HOT Mix ท่ี่�
อุุณหภููมิ 150 - 160 องศาเซลเซีียสได้้ และเบิิร์์นเนอร์์ดัับบ่่อย
	 •	 ความเร็็วในการหมุุดของโม่่ผสมเร็็วเกิินไป อั ตราทด
เฟืืองน้้อยเม่ื่�อใส่่กากมิิลลิ่่�งยางมะตอยเต็็มโม่่จะโหลดกิินกำำ�ลัง
เคร่ื่�องยนต์์และโม่่จะไม่่หมุุน

ตารางเปรีียบเทีียบวิิธีีการผสม Asphalt แบบต่่าง ๆ 

หััวข้้อพิิจารณา
แบบที่่� 1

ซื้้�อสำำ�เร็็จจากโรงงาน 

แบบที่่� 2

ผสมเอง แบบดัังเดิิม

แบบที่่� 3

ผสมด้้วยเครื่่�อง Asphalt รีไซเคิิล

1. วัสดุุ วััสดุมวลรวมและยางมะตอยใหม่่ทั้้�งหมด วััสดุมวลรวมและยางมะตอยใหม่่/เก่่า ใช้้กาก RAP อย่่างเดีียว 

2. พลังงานความร้้อน ใช้้พลังงานไฟฟ้้าและพลังงานความร้้อน

จากชุุดเบิิร์์นเนอร์์น้ำำ��มันดีีเซล/น้ำำ��มันเตา

ใช้้ถััง 200 ลิตรผ่่าครึ่่�ง แล้้วให้้ความร้้อน

แก่่ Asphalt และวััสดุมวลรวมในถัังด้้วยฟืืน

ใช้้พลังงานความร้้อนจากชุุดเบิิร์์นเนอร์์

น้ำำ��มันดีีเซล

3. ความสะดวก สะดวกกรณีีท่ี่�อยู่่�ใกล้้โรงงาน ยุ่่�งยาก ใช้้แรงงานเยอะ ง่่าย สะดวกสามารถไปผสมหน้้างานได้้

4. เวลา ใช้้เวลาในการขนส่่งนาน ใช้้เวลาในการผสมก่่อนปฏิิบััติิงาน 1 วัน ใช้้เวลาผสมแอสฟัลท์์ในระหว่่างเตรีียม

แผนซ่่อมได้้

5. คุณภาพ ดีีเยี่่�ยม ดีี ดีีมาก

6. ราคาต่่อหน่่วย แพง ถููก ปานกลาง

	 ดัังนั้้�นในปีี งบประมาณ พ.ศ. 2565 สำำ�นักเคร่ื่�องกลและ
ส่ื่�อสารจึึงได้้นำำ�เคร่ื่�องผสมแอสฟััลท์์รีีไซเคิิลต้้นแบบกลัับมาปรัับ
ปรุงชุุดเบิิร์์นเนอร์์ใหม่่เป็็นแบบหััวฉีีดและระบบส่่งกำำ�ลังหมุุน
ขัับโม่่ให้้มีีอัตราทดเพิ่่�มขึ้้�น มีีกำ ำ�ลังเพีียงพอในการหมุุนโม่่และ
มีีความเร็็วรอบลดลง โดยหลัังจากปรัับปรุงแล้้วเสร็จ ได้้นำำ�ไป
ทดสอบท่ี่�หมวดทางหลวงบางใหญ่่ และงานฝึึกอบรม หลัักสููตร
หััวหน้้าหมวดทางหลวงท่ี่�ได้้รัับการแต่่งตั้้�งใหม่่ รุ่่� นท่ี่� 1 และ 2 
ท่ี่�ศููนย์์พััฒนาทรัพยากรบุุคคลงานทาง ศรีีราชา จ.ชลบุุรีี  
ในหััวข้้อ นวััตกรรมและเทคโนโลยีีงานทาง: ผลงานนวัตักรรมและ 
เทคโนโลยีีท่ี่�นำำ�มาใช้้เพิ่่�มประสิิทธิภาพในงานทาง (ด้้านเคร่ื่�องจัักรกล)
ซ่ึ่�งได้้รัับความสนใจจากผู้้�เข้้ารัับการฝึึกอบรมเป็็นอย่่างมาก
เน่ื่�องจากแอสฟัลท์์รีีไซเคิิลสามารถนำำ�ไปซ่อมผิิวทางได้้อย่่างมีี

ประสิิทธิภาพ  และข้้อดีีของเครื่่�องนี้้�คืือสามารถผสมวััสดุได้้ทั้้�ง  
3 แบบ คืือ Cold Mix, Warm Mix และ Hot Mix ตามอุุณหภููมิ
ท่ี่�ต้้องการ
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ผลงานที่่�ได้้รัับ
	 โดยนวััตกรรมดัังกล่่าว ได้้นำำ�เสนอในงาน DOH KM 
Festival 2023 ณ ศููนย์พั์ัฒนาเทคโนโลยีีงานทาง (Central Lab) 
กรมทางหลวง เม่ื่�อวัันท่ี่� 18 กันยายน 2566 และได้้รางวััลระดัับ
ดีีเยี่่�ยม
 
ประโยชน์์ที่่�ได้้รัับ
	 สำำ�นักเคร่ื่�องกลและส่ื่�อสาร มุ่่� งเน้้นพััฒนาเคร่ื่�องจัักรกล
ให้้มีีประสิิทธิภาพเพ่ื่�อสนองภารกิิจของกรมทางหลวง โดยแก้้ไข
ปััญหาหรืือข้้อจำำ�กัดท่ี่�มีีอยู่่�ในด้้านเคร่ื่�องจัักรกล เพ่ื่�อให้้หน่่วยงาน
ของกรมทางหลวงเช่่าใช้้เคร่ื่�องจัักรกลท่ี่�เหมาะสม มีีประสิิทธิภาพ
สนองภารกิจิของกรมทางหลวงได้้อย่า่งมีีประสิทิธิภาพท่ี่�สุุด โดย
นวััตกรรมเครื่่�องผสมแอสฟัลท์์รีีไซเคิิลแบบเคลื่่�อนท่ี่� ส่ งเสริิมให้้
เกิิดประโยชน์กัับผู้้�มีีส่วนได้้ส่่วนเสีีย ดังนี้้�
	 1.	 หน่่วยงานผู้้�เช่่าใช้้เคร่ื่�องจัักรกลของกรมทางหลวงมีี
เคร่ื่�องจัักรกลท่ี่�มีีประสิิทธิภาพตรงตามความต้้องการในการนำำ�
ไปใช้้งานบำำ�รุงรัักษาทางหลวง
	 2.	 สร้างภาพลักษณ์์ท่ี่�ดีีแก่่กรมทางหลวง ในการดููแล
บำำ�รุงรัักษาทางได้้มาตรฐาน ส ะดวก รวดเร็็วยิ่่�งขึ้้�น ลดขั้้�นตอน
การปฏิิบััติิงาน นำ ำ�วัสดุท่ี่�ใช้้แล้้วมาผ่่านกระบวนการเพ่ื่�อนำำ�กลัับ
ไปใช้้ใหม่่ ลดการใช้้พลังงานส่่งเสริมการใช้้ทรัพยากรอย่่างคุ้้�มค่่า
และประหยััดงบประมาณด้วย
	 3.	 ประชาชนผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนมีีความปลอดภััย
	 4.	 การนำำ�กาก RAP มารีีไซเคิลิกลัับไปใช้้ใหม่น่ั้้�นเป็็นการ
ช่่วยลดก๊๊าซเรืือนกระจกท่ี่�เกิดิจากการใช้้พลังงานในรููปแบบต่า่ง ๆ  
ในการผลิตแอสฟัลท์์คอนกรีีตใหม่่ 
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งานสิ่งแวดล้อมและ

การมีส่วนร่วมของประชาชน

	 กรมทางหลวงได้้ตระหนัักถึึงความสำำ�คัญของการลด 
ผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมและสัังคมท่ี่�เกิิดขึ้้�นจากการพััฒนา
ทางหลวงเป็็นอย่่างยิ่่�ง จึ งมีีนโยบายกรมทางหลวงท่ี่�มุ่่�งส่่งเสริม
การพััฒนาทางหลวงอย่่างยั่่�งยืืน ควบคู่่�ไปกับการดำำ�เนิินงาน
ด้้วยความโปร่งใส  เป็็นธรรม และสามารถตรวจสอบได้้ โดย
การเปิิดโอกาสให้้ประชาชนได้้เข้้ามามีีส่วนร่่วมในการพััฒนา
ทางหลวงเพ่ื่�อให้้มีีความสอดคล้้องกัับพระราชบัญญััติิส่่งเสริมและ
รัักษาคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อมแห่่งชาติิ พ .ศ.2535 และ (ฉบัับท่ี่� 2)  
พ.ศ. 2561 รวมถึึงระเบีียบสำำ�นักนายกรััฐมนตรีีว่าด้้วยการรัับฟััง 
ความคิิดเห็็นของประชาชน พ .ศ. 2548 โดยในปีีท่ี่�ผ่่านมา 
กรมทางหลวง ได้้ดำำ�เนิินการศึึกษาการประเมิินผลกระทบ 
สิ่่�งแวดล้้อม จำำ�นวน 6 โครงการ ได้้แก่่
	 1) 	การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม ท างหลวง
หมายเลข 101 ท่าชััย - ศรีีสัชนาลััย จ.สุุโขทัย
	 2) 	การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม ท างหลวง
หมายเลข 11 บ.คลองเด่ื่�อ - อ.ทัับคล้้อ จ.พิิจิิตร

	 5)	 การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม ท างหลวง
หมายเลข 2256 ลพบุรีี - ด่านขุุนทด ตอนถนนโค้้ง - บ.ท่่าหลวง 
จ.ลพบุรีี
	 6)	 การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม โครงการก่่อสร้าง
และขยายทางหลวงหมายเลข  1421 ส ายหััวดอย - บ้ านใหม่่
พััฒนา
	 นอกจากนี้้� ยั ังได้้ดำำ�เนิินการติิดตามตรวจสอบคุุณภาพ 
สิ่่�งแวดล้้อม จำำ�นวน 13 โครงการ ได้้แก่่
	 1)	 การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม ทางหลวง
หมายเลข 304 ฉะเชิิงเทรา - ต.เขาหิินซ้้อน ตอน ต.เมืืองเก่่า -  
อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิิงเทรา
	 2)	 การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม โครงการ
ก่่อสร้างทางหลวงหมายเลข  3702 ตอน บางควาย - เขาดิิน 
(สะพานข้้ามแม่่น้ำำ��บางปะกง) จ.ฉะเชิิงเทรา
	 3)	 การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม ทางหลวง
หมายเลข  3646 อ.อรััญประเทศ - ช ายแดนไทย/กััมพููชา 
(บ.หนองเอี่่�ยน - สตึ งบท) ตอน แยกทางหลวงหมายเลข  33 
บรรจบทางหลวงหมายเลข 3586 จ.สระแก้้ว (ระยะดำำ�เนิินการ)
	 4)	 การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม ท างแยก
ต่่างระดัับจุุดตััดทางหลวงหมายเลข  4 กั บ ทางหลวงหมายเลข 
3087 (แยกเขางูู)

การออกแบบทางลากจูงจักรยานบริเวณสะพานข้ามคลอง
ล�ำประดา เพื่ออ�ำนวยความสะดวกในการสัญจรของท้องถิ่น

การติิดตั้้�งกำำ�แพงกัันเสีียงถาวรตามข้้อร้้องเรีียน
เพื่่�อลดผลกระทบด้านเสีียงต่่อชุุมชน

	 3)	 การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม ท างหลวง
หมายเลข 101 ศรีีสำำ�โรง - สวรรคโลก จ.สุุโขทัย
	 4)	 การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม ท างหลวง
หมายเลข  3081 ท่ ่าเรืือ - พ ระแท่่นดงรััง ตอน บ.ดอนรััก - 
พระแท่่นดงรััง จ.กาญจนบุุรีี
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	 5) การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม ทางหลวง
หมายเลข 348 อ.ปะคำำ� - อ.นางรอง จ.บุุรีีรัมย์ ์(ระยะดำำ�เนิินการ)
	 6)	 การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม ทางหลวง
หมายเลข 319 ปราจีีนบุุรีี  - อ.พนมสารคาม ตอน บ.หนองบััว
หมูู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 จ.ปราจีีนบุุรีี (ระยะดำำ�เนิินการ)
	 7)	 การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม ทางหลวง
หมายเลข 101 ร้องกวาง - น่าน ตอน 2 จ.น่่าน (ระยะท่ี่� 2)
	 8)	 การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม โครงการ
ต่่อขยายทางคู่่�ขนานลอยฟ้้าถนนบรมราชชนนีีและปรับปรุงเพิ่่�ม
ประสิิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 338 สายปิ่่�นเกล้้า - นครชััยศรีี
กรุุงเทพมหานคร (ระยะท่ี่� 2)

	 9) การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม โครงการ
ก่่อสร้างทางหลวงหมายเลข  4 ส ายสามแยกปลาลััง - อ.เหนืือ
คลอง จ.กระบ่ี่�
	 10) การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม โครงการ
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข  82 ส ายบางขุุนเทีียน - 
บ้้านแพ้้ว

	 11) การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม โครงการ
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 สายกรุุงเทพ - บ้านฉาง 
ช่่วงชลบุุรีี - มาบตาพุุด

	 12) การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม โครงการ
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข  81 ส ายบางใหญ่่ -
กาญจนบุุรีี
	 13) การติิดตามตรวจสอบคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม โครงการ
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข  6 ส ายบางปะอิิน -
นครราชสีีมา
 

เสริิมสร้้างความโปร่่งใสในการพััฒนาทางหลวงผ่่าน
กระบวนการมีีส่วนร่่วมของประชาชน
	 เพ่ื่�อเป็็นการส่่งเสริมและเปิิดโอกาสให้้ประชาชนได้้เข้้า
มามีีส่วนร่่วมในการพััฒนาโครงการทางหลวง กรมทางหลวงจึึง
ได้้จััดให้้มีีกิจกรรมการดำำ�เนิินงานการมีีส่วนร่่วมของประชาชน
ครอบคลุุมทุุกขั้้�นตอนของการพััฒนาทางหลวง โดยเฉพาะอย่า่ง
ยิ่่�งในขั้้�นตอนของการก่่อสร้้าง กรมทางหลวงได้้จััดให้้การ
ประชุุมรัับฟัังความคิิดเห็็นของประชาชนโดยดำำ�เนิินการตาม
ระเบีียบสำำ�นักนายกรััฐมนตรีีว่าด้้วยการรัับฟัังความคิิดเห็็นของ
ประชาชน พ .ศ. 2548 เพ่ื่�อรัับฟัังข้้อคิิดเห็็นและข้้อเสนอแนะ
ของประชาชน และนำำ�มาใช้้ประกอบในการพิิจารณาปรับปรุงการ
พััฒนาโครงการทางหลวงให้้มีีความสอดคล้้องกัับความต้้องการ
ของประชาชนในท้้องถิ่่�นให้้มากท่ี่�สุุด จำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น 146 โครงการ 
ได้้แก่่ 
	 1)	 กิิจกรรมยกระดัับมาตรฐานและเพิ่่�มประสิิทธิภาพ
ทางหลวง จำำ�นวน 61 โครงการ
	 2)	 กิิจกรรมพััฒนาทางหลวงผ่่านย่่านชุุมชน จำำ�นวน 27 
โครงการ
	 3)	 โครงการสำำ�รวจและออกแบบพร้้อมเตรีียมการ
ก่่อสร้างท่ี่�ได้้รัับงบประมาณในปีี พ.ศ. 2566 จำำ�นวน 58 โครงการ

การตรวจวััดคุุณภาพอากาศ ระดัับเสีียง และความสั่่�นสะเทืือน 
เพิ่่�มเติิมจากท่ี่�รายงาน EIA กำำ�หนด เพื่่�อเฝ้้าระวัังผลกระทบ

ด้้านสิ่่�งแวดล้้อมจากโครงการก่่อสร้างฯ

การติิดตั้้�งกล้้อง CCTV และ Traffic Censor เพื่่�อรายงานสภาพจราจร
ไปท่ี่�ศููนย์์การควบคุมบริหารจราจรระหว่่างก่่อสร้าง 
รวมถึงการติิดตั้้�งป้้าย VMS เพื่่�อให้้ข้้อมููลแก่่ผู้้�ใช้้ทาง

การติิดตั้้�งกำำ�แพงบัังสายตาและหลัังคาปิิดคลุุมบนทางยกระดัับ
บริเวณท่ี่�แนวเส้้นทางผ่่านเรืือนจำำ�คลองไผ่่ 

เพื่ออ�ำนวยความปลอดภยัตามความเห็นของกรมราชทัณฑ์
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กิิจกรรมยกระดัับมาตรฐานและเพิ่่�มประสิิทธิภาพทางหลวง 
ทางหลวงหมายเลข 231 ตอน ถนนวงแหวนรอบเมืืองอุุบลราชธานีี 

ระหว่่าง กม.17+843 - กม.18+500
หน่่วยงานท่ี่�รัับผิดชอบ แขวงทางหลวงอุุบลราชธานีีท่ี่� 2

กิิจกรรมพััฒนาทางหลวงผ่่านย่่านชุุมชน ทางหลวงหมายเลข 108 
ตอน สะพานแม่่ริด - ห้้วยงู ระหว่่าง กม.192+500 - กม.197+000

หน่่วยงานท่ี่�รัับผิดชอบ แขวงทางหลวงแม่่ฮ่่องสอน

กิิจกรรมก่่อสร้างเพิ่่�มไหล่่ทาง ทางหลวงหมายเลข 3271 
ตอน เนิินสููง - ด่่านชุุมพล ระหว่่าง ระหว่่าง กม. 0+050 - กม. 3+340

หน่่วยงานท่ี่�รัับผิดชอบ แขวงทางหลวงตราด

กิิจกรรมพััฒนาทางหลวงผ่่านย่่านชุุมชน ทางหลวงหมายเลข 1074 
ตอน ทุ่่�งสนุ่่�น - บึึงบ้้าน ระหว่่าง กม.27+200 - 28+435

หน่่วยงานท่ี่�รัับผิดชอบ แขวงทางหลวงกำำ�แพงเพชร

กิิจกรรมก่่อสร้างทางแนวใหม่่ สายแยกทางหลวงหมายเลข 44 
(บ.วัังจา) - บรรจบทางหลวงหมายเลข 4040 (เดิิม) (บ.นาเหนืือ) 

ตอน 2 ระหว่่าง กม.13+000.000 - กม.26+042.000

กิิจกรรมยกระดัับมาตรฐานและเพิ่่�มประสิิทธิภาพทางหลวง 
ทางหลวงหมายเลข 2247 ตอน ป่่าไผ่่ - ปากช่่องระหว่่าง 

กม.59+525 - 59+950 และ กม.61+615 - 63+150
หน่่วยงานท่ี่�รัับผิดชอบ แขวงทางหลวงนครราชสีีมาท่ี่� 2
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	 งานบำำ�รุงรัักษาทางหลวงเป็็นหนึ่่�งในภารกิิจหลัักของ
กรมทางหลวงท่ี่�จะต้้องดำำ�เนิินการโดยต่่อเนื่่�องตลอดเวลา เพ่ื่�อ
ให้้ทางหลวงอยู่่�ในสภาพพร้อมให้้บริิการ มีีความสะดวก รวดเร็็ว
ปลอดภััย และสวยงาม จึงควรมีีการวางแผน ดำำ�เนิินงาน และการ
ติิดตามงานบำำ�รุงรัักษาทางหลวงอย่่างมีีระบบ เพ่ื่�อให้้งานบำำ�รุง
รัักษาทางหลวงมีีประสิิทธิภาพสููงสุุดภายใต้้งบประมาณท่ี่�มีีอยู่่�
อย่่างจำำ�กัด และสอดคล้้อง เหมาะสมกัับสภาพความเสีียหายท่ี่�
เกิิดขึ้้�นเพ่ื่�อสามารถยืืดอายุุการใช้้งานทางหลวงให้้ยืืนยาวท่ี่�สุุด
	 กรมทางหลวงได้้รัับการจััดสรรงบประมาณประจำำ�ปีี  
พ.ศ. 2566 สำ ำ�หรัับใช้้ในงานบำำ�รุงรัักษาทางหลวงทั้้�งสิ้้�น 
26,507.3345 ล้ ้านบาท  แบ่่งออกเป็็นงบประมาณแผนงานพื้้�นฐาน

ด้้านการสร้้างความสามารถในการแข่่งขััน กิ จกรรมอำำ�นวยการ 
และสนับัสนุนการพััฒนาทางหลวง 506.4786 ล้า้นบาท ครุุภััณฑ์์
สำำ�รวจ เคร่ื่�องหาพิิกััด/อากาศยานไร้้คนขัับสำำ�หรัับถ่่ายภาพทาง
อากาศพร้อมอุุปกรณ์์ 8.7291 ล้ านบาท กิ จกรรมบำำ�รุงรัักษา
ทางหลวง 21,021.0218 ล้านบาท กิจกรรมบำำ�รุงรัักษาสะพาน 
370.4670 ล้ านบาท กิ จกรรมแก้้ไขปัญหาสััญจรเร่่งด่่วน 
200.0000 ล้ านบาท  และ แผนงานบููรณาการพััฒนาด้้าน
คมนาคมและระบบโลจิสิติกส์์ กิจกรรมบููรณะโครงข่า่ยทางหลวง
เช่ื่�อมโยงระหว่่างภาค 4,158.0480 ล้ านบาท  และกิิจกรรม
ก่่อสร้างจุุดพัักรถเพ่ื่�อยกมาตรฐานงานทาง 242.5900 ล้านบาท  
มีีรายละเอีียด ดังนี้้�

	 ผลผลิตที่่� 1 : โครงข่่ายทางหลวงได้้รัับการพััฒนา
	 1) 	กิิจกรรมอำำ�นวยการและสนับสนุนการพััฒนาทางหลวง (สร.)	 506.4786 ล้านบาท

	 	 1.1 	ค่่าก่่อสร้างอาคารท่ี่�พัักอาศััยและสิ่่�งก่่อสร้างประกอบ	 219.2000 ล้านบาท

	 	 1.2 	ค่่าก่่อสร้างอาคารท่ี่�ทำำ�การและสิ่่�งก่่อสร้างประกอบ	 167.1000 ล้านบาท

	 	 1.3 	ค่่าปรับปรุงอาคารท่ี่�ทำำ�การและสิ่่�งก่่อสร้างประกอบ	 47.2000 ล้านบาท

	 	 1.4 	ค่่าปรับปรุงอาคารท่ี่�พัักอาศััยและสิ่่�งก่่อสร้างประกอบ	 38.0000 ล้านบาท

	 	 1.5 	โครงการค่่าก่่อสร้างอาคารท่ี่�ทำำ�การ พร้อมอาคารท่ี่�พัักอาศััย

	 	 	 และสิ่่�งก่่อสร้างประกอบแขวงทางหลวงระนอง	 34.9786 ล้านบาท

	 2)	 ครุุภััณฑ์์สำำ�รวจ เคร่ื่�องหาพิิกััด/อากาศยานไร้้คนขัับสำำ�หรัับถ่่ายภาพ

	 	 ทางอากาศ (Drone) พร้อมอุุปกรณ์์ 	  8.7291 ล้านบาท

งานบำ�รุงรักษาทางหลวง
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	 งานบำำ�รุงรัักษาทางหลวงสามารถแบ่่งออกเป็็นกิิจกรรม
และโครงการต่่าง ๆ อธิิบายรายละเอีียดไว้้ดัังต่่อไปนี้้�
	 1.	 กิิจกรรมอำำ�นวยการและสนัับสนุุนการพััฒนา
ทางหลวง เป็็นกิิจกรรมเพ่ื่�อดำำ�เนิินการก่่อสร้าง และปรับปรุง
อาคารท่ี่�ทำำ�การและอาคารท่ี่�พัักอาศััยต่่าง ๆ ของกรมทางหลวง
ซ่ึ่�งปััจจุุบัันสภาพอาคารท่ี่�ทำำ�การ และอาคารท่ี่�พัักอาศััยของ
หน่่วยงาน มีีสภาพชำำ�รุดทรุดโทรมและเสีียหายตามกาลเวลา เป็็น
จำำ�นวนหลายแห่่ง ซ่ึ่�งมีีหน่่วยงานรวมทั้้�งสิ้้�น 712 แห่่ง ประกอบ
ไปด้วยอาคารสำำ�นักงานและอาคารท่ี่�พัักอาศััยและสิ่่�งก่่อสร้าง
ประกอบ ของ สำำ�นักงานทางหลวงจำำ�นวน 18 แห่่ง ศููนย์์สร้าง
ทางจำำ�นวน 5 แห่่ง ศููนย์์สร้างและบููรณะสะพานจำำ�นวน 4 แห่่ง
แขวงทางหลวงจำำ�นวน 104 แห่่ง และหมวดทางหลวงจำำ�นวน 
581 แห่่ง ซ่ึ่�งในจำำ�นวนดัังกล่่าวมีีอายุุการใช้้งานเป็็นเวลานาน
และจำำ�เป็็นต้้องได้้รัับการบำำ�รุงรัักษาให้้สามารถใช้้งานได้้อย่่างดีี
	 2.	 กิิจกรรมบำำ�รุงรัักษาทางหลวง  
	 	 สำำ�นักบริิหารบำำ�รุงทาง (สร.) ได้้กำำ�หนดแผนกลยุุทธ์
จากผลการตรวจสอบและวิิเคราะห์์สภาพทางในงานซ่่อมบำำ�รุง
พร้อมทั้้�งรวบรวมความต้้องการงบประมาณสำำ�หรัับซ่่อมบำำ�รุง
ทางจากสำำ�นักงานทางหลวงและแขวงทางหลวง เพ่ื่�อนำำ�มา
จััดทำำ�งบประมาณประจำำ�ปีีให้้สอดคล้้องกัับแนวนโยบายของ 
กรมทางหลวงและกระทรวงคมนาคม โดยกำำ�หนดกรอบในงาน
บำำ�รุงดููแลรัักษาจากสมรรถนะเทีียบกัับอายุบุริิการของทางหลวง

		  2.1		 งานบำำ�รุงปกติิ (Routine Maintenance)  
เป็็นงานกำำ�กับดููแล และซอมแซมบำำ�รุงรัักษา ทำ ำ�ความสะอาด  
เสริมแต่งทางหลวงซ่ึ่�งเปนกิิจกรรมท่ี่�ต้องทำำ�เปนประจำำ�  โดยมีี 
ปริมาณงานไม่มากนักั ทั้้�งนี้้� ให้้้รวมถึึง การแก้ไข ปรับปรุงุเปลี่�ยน
แปลงหรืือต่อเติิมได้บ้างตามความเหมาะสม รวมถึึงงานบริิการ
สาธารณะ เพ่ื่�อให้้ทางหลวงคงสภาพ  ใช้้้งานไดดีี อำ ำ�นวยความ
สะดวก และความปลอดภััยแกผู้้�ใช้้ทาง
วิิธีีการซ่่อมท่ี่�อยู่่�ในงานบำำ�รุงปกติิ มีีดังนี้้�
	 	 2.1.1 งานบำำ�รุงรัักษาผิิวทางหรืือไหล่่ทาง (Pavement 
Maintenance)
	 	 	 	 	 กรณีีงานบำำ�รุง รัักษาผิิวทางหรืือไหล่่ทาง 
แอสฟัลท์์ (Maintenance of Asphalt Pavement)
	 	 	 	 	 1.	งานอุุดรอยแตก (Crack Filling)
	 	 	 	 	 2.	งานฉาบ (Surface Sealing)

	 ผลผลิตที่่� 2 : โครงข่่ายทางหลวงได้้รัับการบำำ�รุงรัักษา
	 1) 	กิิจกรรมบำำ�รุงรัักษาทางหลวง	 21,021.0218 ล้านบาท

	 	 1.1 	งานบำำ�รุงปกติิ	 6,132.6400 ล้านบาท

	 	 1.2 	งานบำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลา	 5,200.9750 ล้านบาท

	 	 1.3 	งานบำำ�รุงพิิเศษและบููรณะ	 8,027.0840 ล้านบาท

	 	 1.4 	งานฟ้ื้�นฟููทางหลวง	 1,357.1419 ล้านบาท

	 	 1.5 	งานปรับปรุงทางหลวงเพ่ื่�อส่่งเสริมคุุณภาพชีีวิตขั้้�นพื้้�นฐาน	 197.6950 ล้านบาท

	 	 1.6	 งบรายจ่่ายอ่ื่�น ๆ (โครงการจ้้างท่ี่�ปรึกษา 6 รายการ)	 105.4859 ล้านบาท

	 2) 	กิิจกรรมบำำ�รุงรัักษาสะพาน	 370.4670 ล้านบาท

	 3) 	กิิจกรรมแก้้ไขปัญหาการสััญจรเร่่งด่่วน	 200.0000 ล้านบาท

	 แผนงานบููรณาการพััฒนาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติกส์์

	 •	 กิิจกรรมบููรณะโครงข่่ายทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างภาค	 4,158.0480 ล้านบาท

	 •	 กิิจกรรมก่่อสร้างจุุดพัักรถเพ่ื่�อยกมาตรฐานงานทาง	 242.5900 ล้านบาท
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	 	 	 	 	 3	.	งานปรับระดัับ (Surface Leveling)
	 	 	 	 	 4	.	งานปะซ่่อม (Skin Patching)
	 	 	 	 	 5.	งานขุุดซ่่อม (Deep Patching)
	 	 	 	 	 6	.	งานปาดแต่่ง (Surface Grinding)
	 	 	 	 กรณีีงานบำำ�รุงรักัษาผิิวทางหรืือไหล่ท่างคอนกรีีต 
(Maintenance of Concrete Pavement)
	 	 	 	 	 1.	งานซ่่อมวััสดุรอยต่่อ (Repair of Joint)
	 	 	 	 	 2.	งานอุุดเช่ื่�อมรอยแตก (Crack Sealing)
	 	 	 	 	 3.	งานปรับระดัับคอนกรีีต (Concrete Pavement 
Leveling)
	 	 	 	 	 4.	งานซ่่อมคอนกรีีต (Concrete Pavement 
Patching)
	 	 	 	 กรณีีงานบำำ�รุงรัักษาผิิวทางหรืือไหลทางลููกรััง 
(Maintenance of Unpaved Road)
	 	 	 	 	 1.	งานซอมหลุุมบ่อ (Surface Patching)
	 	 	 	 	 2.	งานกวาดเกล่ี่�ย (Light Grading)
	 	 	 	 	 3.	งานขึ้้�นรููปบดทัับใหม (Heavy Grading)
	 	 2.1.2	 งานบำำ�รุงรัักษา ท างเท้้า ท างเช่ื่�อม เกาะ
แบ่่งถนน และทางจัักรยาน (Sidewalk, Connection Road,  
Median and Bicycle-lane Maintenance)
	 	 	 	 	 งานซ่่อมทางเท้้า ท างเช่ื่�อม เกาะแบ่่งถนน  
และทางจัักรยาน (Repair of Sidewalk, Connection Road, 
Median and Bicycle-lane)
	 	 2.1.3	 งานระบบระบายน้ำำ�� ส ะพานและโครงสร้าง 
(Drainage System, Bridge and Structure Maintenance) 
กรณีี งานบำำ�รุงรัักษาระบบระบายน้ำำ�� (Maintenance of Draina-
age System)
	 	 	 	 	 1	.	งานทางระบายน้ำำ�� (Maintenance of Open 
Channel) เช่่น งานทำำ�ความสะอาด ขุ ดลอก ตกแต่่ง ต่ อเติิม
ซ่่อมแซม หรืือรื้้�อย้้ายท่่อระบายน้ำำ��และส่่วนประกอบ เป็็นต้้น

	 	 	 	 	 2	.	งานท่อ่ระบายน้ำำ�� (Maintenance of Culvert) 
เช่่น งานทำำ�ความสะอาด ขุดลอก ตกแต่่งต่่อเติิม ซ่อมแซม หรืือ
รื้้�อย้้ายท่่อระบายน้ำำ��และส่่วนประกอบ เป็็นต้้น
	 	 	 	 กรณีี บำ  ำ�รุ  งรัั กษาสะพานและโครงสร้้ า ง  
(Maintenance of Bridge and Structure)
	 	 	 	 	 1.	งานสะพาน (Maintenance of Bridge and 
Structure) เช่่น อุดรอยแตกพื้้�นสะพานด้ว้ยวััสดุอุุดซ่่อมคอนกรีีต 
ซ่่อมราวสะพาน ซ่อมพื้้�นสะพาน งานทาสีี หรืือ น้ำำ��ปููน
	 	 	 	 	 2.	งานลาดคอสะพาน (Repair of Bridge  
Approach) เช่่น งานปรับแต่่งเรีียงหิินยาแนว (Mortar Rip-Rap) 
เป็็นต้้น
	 	 	 	 	 3.	งานกำำ�แพงกัันดิิน (Repair of Retaining 
Structure) เช่่น งานซ่่อมรอยแตกร้้าวของกำำ�แพงกัันดิิน
คอนกรีีต
	 	 	 	 	 4.	งานสะพานคนเดินิข้้ามหรืือทางลอด (Repair 
of Pedestrian Bridge or Underpass) 
	 	 	 	 	 5.	งานอุุโมงค์์ทางรถยนต์์ (Repair of Tunnel)
	 	 2.1.4 งานจราจรสงเคราะห์์ และสิ่่�งอำำ�นวยความ
ปลอดภััย (Traffic and Safety Device Maintenance)
				    กรณีี งานป้้ายและเคร่ื่�องหมายจราจร (Maintenance 
of Traffic Sign and Marking)
	 	 	 	 	 1	.	งานป้้ายจราจร (Repair of Traffic Sign) เช่่น 
ทำำ�ความสะอาด ซ่อม ทาสีี รื้้ �อย้้าย หรืือติิดตั้้�งเพิ่่�มเติิมบางส่่วน
เป็็นต้้น 
	 	 	 	 	 2	.	งานตีีเส้้นและทำำ�เคร่ื่�องหมายจราจร (Traffic 
Painting and Marking)
				    กรณีี งานสิ่่�งอำำ�นวยความปลอดภััย (Maintenance 
of Safety Device)
	 	 	 	 	 1	.	งานบำำ�รุง หลัักนำำ�ทาง หลัักกิิโลเมตร  
หลัักเขตทาง และหมุุดหลัักฐานอ่ื่�น ๆ  (Maintenance of Guard 
Rail, Guard Fence, Guard Cable, Barrier, R.O.W. Fence, 
Barricade, Crash Cushion and Others)
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	 	 	 	 	 2	.	งานบำำ�รุง ราวกันัอันัตราย กำำ�แพงกันัอันัตราย
รั้้�วเขตทาง แผงกั้้�น อุ ปกรณ์์ดููดซัับแรงกระแทกและราวกััน
อัันตรายประเภทอื่�น ๆ  (Maintenance of Guard Rail, Guard 
Fence, Guard Cable, Barrier, R.O.W. Fence, Barricade, 
Crash Cushion and Others) เช่่น ทำำ�ความสะอาด ซ่อมแซม 
ทาสีี รื้้�อย้้าย หรืือติิดตั้้�งเพิ่่�มเติิมบางส่่วนเป็็นต้้น
	 	 	 	 	 3	.	งานบำำ�รุงสิ่่�งอำำ�นวยความปลอดภััยอ่ื่�น ๆ 
(Maintenance of Other Safety Devices)
	 	 	 	 กรณีี  งานซ่่อมบำำ�รุงไฟฟ้้าแสงสว่างและไฟฟ้้า
สััญญาณจราจร (Maintenance of Road Lighting and Traffic 
Signal)
	 	 	 	 	 1	.	งานไฟฟ้า้แสงสว่า่ง (Maintenance of Road 
Lighting) เช่่น ทำำ�ความสะอาด ซ่อม ทาสีี หรืือเปลี่�ยนอุุปกรณ์์ท่ี่�
ชำำ�รุด รวมถึึง รื้้�อย้้าย หรืือ ติดตั้้�งใหม่่ได้้ตามความเหมาะสม
	 	 	 	 	 2	.	งานไฟสััญญาณจราจร (Maintenance of 
Traffic Signal)
	 	 2.1.5	 งานภููมิทััศน์์ทางหลวง (Landscaping)
	 	 2.1.6	 งานสนับสนุนเพ่ื่�อเพิ่่�มประสิิทธิภาพงานบำำ�รุง
รัักษาทางหลวง (Supplementary Activities for Enhancing 
Highway Maintenance’s Efficiency)
	 	 2.2		 งานบำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลา (Periodic  
Maintenance) เป็็นงานซ่่อมบำำ�รุงทางหลวงเชิิงป้้องกัันซึ่่�งจะ
ต้้องดำำ�เนิินการ เพ่ื่�อยืืดอายุุบริิการและเสริมความแข็็งแรงสำำ�หรัับ
รองรัับปริมาณจราจรในอนาคต ประกอบด้้วย งานเปลี่�ยนวััสดุ
รอยต่่อผิิวคอนกรีีต งานเสริมผิิวลููกรััง งานเสริมผิิวแอสฟัลัท์์ และ
งานฉาบผิิวแอสฟัลท์์รวมถึึงงานฉาบผิิวพาราสเลอร่ี่�ซีีล
วิิธีีการซ่่อมท่ี่�อยู่่�ในงานบำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลา มีีดังนี้้�
	 	 2.2.1	 งานฉาบผิิวแอสฟัลท์์ (Asphalt Seal Coating)
	 	 2.2.2	 งานเสริมผิิวแอสฟัลท์์ (Asphalt Overlay)
	 	 2.2.3	 งานปรัับปรุงผิิวทางแอสฟัลท์์คอนกรีีตเดิิม  
นำำ�กลัับมาใช้้ใหม่่ (Asphalt Hot Mix Recycling)
	 	 2.2.4	 งานเสริมผิิวลููกรััง (Re-gravelling)
	 	 2.2.5	 งานเปลี่�ยนวััสดุรอยต่อผิิวคอนกรีีต (Replacement 
of Joint Sealant)
	 	 2.2.6 งานตกแต่ง่ ปรับัปรุงุ หรืือซอมแซมผิิวโครงสร้าง  
(Surface Repairing of Bridges and Structures)
	 	 2.3 งานบำำ�รุงพิิเศษและงานบููรณะ (Special  
Maintenance and Rehabilitation)
	 	 2.3.1 งานบำำ�รุงพิิเศษ (Special Maintenance)  
เป็็นงานซ่่อมบำำ�รุงทางหลวงท่ี่�ชำำ�รุดเสีียหาย และมีีปริิมาณงาน
มากเกิินกว่าท่ี่�จะทำำ�การซ่่อมบำำ�รุงด้วยงานบำำ�รุงปกติิได้้

	 	 วิิธีีการซ่่อมท่ี่�อยู่่�ในงานบำำ�รุงตามงานบำำ�รุงพิิเศษ มีีดังนี้้� 
	 	 1.		 งานปรับระดัับผิิวทาง (Surface Leveling)
	 	 2.		 งานซ่่อมทางผิิวแอสฟัลท์์ (Major Repair of 
Asphalt Pavement)
	 	 3.		 งานซ่่อมทางผิิวคอนกรีีต (Major Repair of 
Concrete Pavement)
	 	 4.		 งานซ่่อมทางลาดขางทาง (Major Repair of Side 
Slope and Back Slope)
	 	 2.3.2 งานบููรณะ (Rehabilitation) เป็็นงานซ่่อมแซม
ทางหลวงท่ี่�ชำำ�รุดเสีียหายมากจนไมสามารถทำำ�การแก้ไขด้วย 
งานบำำ�รุงพิิเศษได้้
	 	 วิิธีีการบููรณะ มีีดังนี้้�
	 	 1.		 งานบููรณะทางผิิวแอสฟัลท์์ (Rehabilitation of 
Asphalt Pavement)
	 	 2.		 งานบููรณะทางผิิวคอนกรีีต (Rehabilitation of 
Concrete Pavement)
		  2.4 งานฟ้ื้�นฟููทางหลวง (Sustainable Restoration 
of Disaster Damage) เป็็นงานฟ้�นฟูู ทางหลวงหรืือทรัพยสิน 
ของทางราชการท่ี่�เกิิดการชำำ�รุดเสีียหาย อั นเกิิดจากภััยพิิบััติิ  
ซ่ึ่�งจะต้องทำำ�การฟ้�นฟููตามความเหมาะสมหรืือตามท่ี่�แบบกำำ�หนด
ในภายหลััง รวมไปถึงงานเพิ่่�มประสิิทธิภาพระบบระบายน้ำำ�� งาน
เสริมเสถีียรภาพทางหลวงเพ่ื่�อแก้ไขปญหาการพัังทลายเชิิงลาด
	 	 2.5		 งานปรัับปรุุงทางหลวงเพื่่�อส่่งเสริิมคุุณภาพ
ชีีวิิตขั้้�นพื้้�นฐาน (Improvement of Low Volume Roads) 
เป็็นงานปรับปรุงทางหลวงเพ่ื่�อปรับปรุงโครงสร้างพื้้�นฐานท่ี่�
รองรัับการเดิินทางสััญจรของประชากรไปยังพื้้�นท่ี่�ต่่าง ๆ  ในระดัับ
ชุุมชน และเป็็นโครงข่่ายท่ี่�รองรัับการขนส่่งสิินค้้าทางการเกษตร
ท่ี่�มาจากแหล่่งผลิตของเกษตรกรไปยังแหล่่งจำำ�หน่่ายสิินค้้าทั้้�งใน
ชุุมชนและนอกพื้้�นท่ี่�ชุุมชนเป็็นหลััก โครงข่่ายทางหลวงซ่ึ่�งเป็็น
พื้้�นท่ี่�ห่่างไกลจากศููนย์์กลางความเจริิญทางเศรษฐกิิจหรืือเป็็น
พื้้�นท่ี่�ถิ่่�นทุุรกัันดาร เป็็นเส้้นทางช่่วงปลายของโครงข่่าย หรืือเป็็น
ทางหลวงท่ี่�รัับมอบจากหน่่วยงานอ่ื่�นท่ี่�ไม่่ได้้ออกแบบมาเพ่ื่�อเป็็น
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ทางจราจรสำำ�หรัับรองรัับการขนส่่งสิินค้้าหรืือรถบรรทุุกขนส่่ง
สิินค้้า เช่่น ท างลำำ�รอง ถนนลููกรััง คั นคลองชลประทาน ให้้ได้้
มาตรฐาน ส่งเสริมให้้การเดิินทางมีีความสะดวกสบาย คล่่องตััว
และปลอดภััย สามารถเดิินทางเช่ื่�อมโยงระหว่่างพื้้�นท่ี่�ชุุมชน และ
เข้้าถึึงบริิการสาธารณะขั้้�นพื้้�นฐาน เช่่น โรงพยาบาล โรงเรีียน 
สถานท่ี่�ราชการได้้อย่า่งเสมอภาคเท่่าเทีียม
	 	 จุุดประสงค์์หลััก
	 	 •	 เพ่ื่�อส่่งเสริมความเท่่าเทีียม เสมอภาค ทั่่ �วถึึงและ
ครอบคลุุมพื้้�นท่ี่�ห่่างไกลทุุรกัันดาร
	 	 •	 เพ่ื่�อให้้ประชาชนหรืือเกษตรกรในพื้้�นท่ี่�สามารถเข้้า
ถึึงโครงสร้างพื้้�นฐานท่ี่�จำำ�เป็็นต่่อการดำำ�รงชีีวิตได้้อย่่างมีีคุณภาพ 
โดยเน้้นพััฒนาเศรษฐกิิจระดัับชุุมชน
	 	 •	 ลดงบประมาณในการบำำ�รุงรัักษาระยะยาว
	 	 พื้้�นที่่�เป้้าหมาย
	 	 •	 พื้้�นท่ี่�ห่่างไกลช่่วงปลายของโครงข่่ายทางหลวง 
	 	 •	 เป็็นถนนท่ี่�รัับมอบ/โอนให้้ หน่่วยงานอ่ื่�น
	 	 •	 เป็็นทางหลวงหมายเลข 4 หลััก และมีีปริมาณการ
จราจรต่ำำ��กว่่า 2,000 คัน/วััน เน่ื่�องจากข้้อจำำ�กัดของงบประมาณ
ท่ี่�มุ่่�งเน้้นไปยัังโครงข่่ายทางหลวงท่ี่�มีีปริมาณจราจรสููง
	 3.	 กิิจกรรมบำำ�รุงรัักษาสะพาน (Maintenance of Bridges
and Structures) เป็็นงานซ่่อมบำำ�รุงส่่วนท่ี่�เปนโครงสร้าง 
และหรืือสวนประกอบของ สะพาน ทางแยกต่างระดัับ กำำ�แพง
กัันดิิน ลาดคอสะพาน อุโมงค ท างลอด และ กำำ�แพงคอนกรีีต
ซ่ึ่�งมีีปริมาณงานมากเกิินกว่าท่ี่�จะดำำ�เนิินการได้ด้วยงานบำำ�รุง
ปกติิ ทั้้ �งนี้้�อาจรวมถึึงงานจราจรสงเคราะห์และสิ่่�งอำำ�นวยความ
ปลอดภััยได้ตามความจำำ�เปน (ไม่รวมงานก่อสร้างใหม ต่อความ
ยาว ขยายความกว้้างสะพาน)
	 4.	 กิิจกรรมแก้้ไขปัญหาการสััญจรเร่่งด่่วน (Emergency
Restoration of Disaster Damage) เป็็นลัักษณะงานเป็็นงาน 
ซอมแซม แก้ไขทางหลวง หรืือทรัพยสินของทางราชการท่ี่�เกิิด
การชำำ�รุดเสีียหาย อันเกิิดจากภััยพิิบััติิ ซ่ึ่�งจะต้องทำำ�การแก้ไขให
สามารถใชงานได้ในเบื้้�องต้นโดยเร็็วท่ี่�สุุด เพ่ื่�อเปนการแก้ไข 
ปญหาเฉพาะหน้าก่อน

	 5.	 	 กิิจกรรมบููรณะโครงข่่ายทางหลวงเชื่่�อมโยง
ระหว่่างภาค (Rehabilitation of Major Highway Network)
โครงข่่ายทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างภาคเป็็นเส้้นทางคมนาคม
หลัักในการสัญัจรเช่ื่�อมโยง ทั้้�งในระดับัประเทศและระดับัภููมิภาค 
กลุ่่�มจัังหวััด และการเดิินทางระหว่่างประเทศ รวมทั้้�งเช่ื่�อมโยงจุุด
สำำ�คัญ ทางยุทุธศาสตร์แ์ละการขนส่ง่ต่่าง ๆ  เช่่น ท่าเรืือ สนามบินิ
ด่่านการค้้าชายแดน นิคมอุุตสาหกรรมและ เขตเศรษฐกิิจพิิเศษ
ต่่าง ๆ  เป็็นต้้น ซ่ึ่�งมีีปริมาณจราจร และสััดส่่วนของรถบรรทุกุหนัักสููง
เป็็นสาเหตุุให้้สภาพทางชำำ�รุดเสีียหายอย่่างรวดเร็็วจำำ�เป็็นต้้อง
ได้้รัับการบำำ�รุงรัักษาเป็็นพิิเศษ และต้้องการงบประมาณใน การ
บำำ�รุงรัักษามากกว่่าทางหลวงทั่่�วไป  กรมทางหลวงจึึงมีีความ
จำำ�เป็็นต้้องจััดสรรงบประมาณสำำ�หรัับโครงการบููรณะโครงข่่าย 
ทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างภาคอย่่างสม่ำำ��เสมอ เพ่ื่�อให้้ทางหลวง
สายหลัักอยู่่�ในสภาพดีีสามารถใช้้ในการคมนาคมขนส่่งของ
ประเทศได้้อย่่างสะดวก รวดเร็็วและปลอดภััยตลอดเวลา และ
พร้อมสนับัสนุนุ การพััฒนาด้า้นเศรษฐกิจิ และสังัคมของประเทศ
อย่า่งเต็็มศัักยภาพและมีีความยั่่�งยืืน
	 6.	 กิิจกรรมก่่อสร้้างจุุดพัักรถเพื่่�อยกมาตรฐานงานทาง
(Construction of Rest Stop) โครงการก่่อสร้้างจุุดพัักรถ 
เป็็นโครงการพััฒนาด้้านคมนาคมรองรัับการขนส่่งสิินค้้า  
และสนับสนุน ระบบโลจิิสติกส์์ ให้้เป็็นไปตามข้้อกำำ�หนด พ.ร.บ.  
การขนส่่งทางบก พ.ศ. 2522 ให้้ผู้้�ขับรถได้้พัักเป็็นเวลาไม่่น้้อย
กว่่าครึ่่�งชั่่�วโมง จึ ึงขัับรถต่่อไปได้้อีีกไม่่เกิินสี่่�ชั่่�วโมงติิดต่่อกััน 
กรมทางหลวงจึึงได้้จััดให้้มีีท่ี่�บริิการท่ี่�พัักริิมทางเฉพาะสำำ�หรัับรถ
ขนาดใหญ่่ โดยมีีบริิการพื้้�นฐานท่ี่�จำำ�เป็็น และมีีระบบรัักษาความ
ปลอดภััยเมื่่�อผู้้�ใช้้ทางจอดพััก ช่ ่วยลดอุุบััติิเหตุุท่ี่�อาจจะเกิิดจาก
ความเม่ื่�อยล้้า และอ่่อนเพลีียของผู้้�ขับข่ี่�ได้้ ทั้้ �งยัังช่่วยลดปััญหา
การจอดรถบนไหล่่ทาง ท่ี่�อาจทำำ�ให้้เกิิดอุุบััติิเหตุุทั้้�งต่่อผู้้�จอด และ
ผู้้�ใช้้ทางท่ี่�สััญจรอยู่่�
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	 7.	 โครงการจ้้างที่่�ปรึึกษา
	 	 7.1		 ระบบบริหิารบำำ�รุงทาง (Highways Maintenance 
Management System)
	 	 ตามสถิติิท่ี่�เก็็บโดยสำำ�นักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่่งและจราจร (สนข.) ซ่ึ่�งได้้รวบรวมและประมวลผลข้้อมููล
ทุุติิยภููมิจากหน่่วยงานต่่าง ๆ ท่ี่�มีีหน้้าท่ี่�รัับผิิดชอบด้้านงานทาง
ประเทศไทยมีีระยะทางถนนทั้้�งสิ้้�น 702,965.07 กิ ิโลเมตร 
1. จากระยะทางดังักล่า่ว กรมทางหลวงเป็น็หน่ว่ยงานท่ี่�มีีภารกิจิ
ดำำ�เนิินการก่่อสร้าง ควบคุุม บูู รณะ และบำำ�รุงรัักษาทางหลวง 
โดยมีีถนนภายในโครงข่่ายดููแลทั้้�งสิ้้�น 77,887 กิโลเมตร (ระยะ
ต่่อ 2 ช่องจราจร) โดยประกอบด้ว้ยผิิวลาดยางประมาณ 70,477 
กิิโลเมตร ทางผิิวคอนกรีีตประมาณ  7,346 กิ โลเมตร และทาง
ผิิวลููกรัังประมาณ  64 กิ โลเมตร (ข้้อมููลบััญชีีลักษณะผิิวทาง  
ณวันท่ี่� 9 ตุลาคม พ.ศ. 2566) ซ่ึ่�งในฐานะผู้้�ดููแลโครงข่่ายจำำ�เป็็น
ต้้องมีีข้้อมููลสภาพสายทางและความเสีียหายของ ผิิวทาง เพ่ื่�อใช้้
วางแผนงานบำำ�รุงรัักษาทางหลวง อย่า่งไรก็็ตามในช่่วงทศวรรษนี้้� 
ระยะทางในโครงข่่ายทางหลวง มีี การเพิ่่�มขึ้้�นอย่่างต่่อเนื่่�อง
เฉล่ี่�ย1.38% หรืือ ประมาณ 1,000 กิโลเมตรต่่อปีี อีีกทั้้�งการได้้รับั
การจัดัสรรงบประมาณ ในการบำำ�รุงรักัษาทางในช่ว่งระยะเวลาท่ี่�
ผ่่านมาซ่ึ่�งสำำ�นักบริิหารบำำ�รุงทาง ได้้รัับการจััดสรรงบประมาณท่ี่�
เปลี่�ยนแปลงไปอย่่างไม่่มาก 
	 	 จึึงนำำ�ไปสู่่�การใช้้เทคโนโลยีีรถสำำ�รวจสภาพทางท่ี่�ติิด
ตั้้�งเครื่่�องมืือเลเซอร์์ เพ่ื่�อเก็็บข้้อมููลค่่าดััชนีีความขรุุขระสากล
(International Roughness Index: IRI) ข้้อมููลค่่าความลึึก
ร่่องล้้อ (Rutting) ข้้อมููลค่่าความหยาบเฉลี่่�ยของพื้้�นผิิวทาง 
(Mean Profile Depth: MPD) ตลอดจนข้้อมููลสภาพความเสีีย
หายประเภทต่่าง ๆ นำ ำ�มาจััดเก็็บในระบบสารสนเทศโครงข่่าย
ทางหลวง (RoadNet) อย่า่งเป็็นระบบ เพ่ื่�อให้้บริิการข้้อมููลความ
เสีียหายข้้อมููลบััญชีีผิิวทาง ข้้อมููลโครงสร้างทาง ข้้อมููลทะเบีียน
ทางหลวง เป็็นต้้น โดยระบบดัังกล่่าวได้้เช่ื่�อมโยงกัับระบบอ่ื่�น ๆ  ท่ี่�
เก่ี่�ยวข้้อง เช่่น ข้้อมููลทะเบีียนทางหลวง (Highway Registration 
Information Systems: HRIS) สำำ�นักแผนงาน ข้้อมููลงานซ่่อม
บำำ�รุงทางจากระบบแผนงานทางหลวง (Plannet) สำำ�นักแผนงาน
ข้้อมููลทรัพย์์สิินทางหลวง (Road Asset) สำ ำ�นักบริิหารบำำ�รุงทาง
ข้้อมููลปริมาณจราจรบนทางหลวง (Traffic Information  
Management System: TIMS) สำ ำ�นักอำำ�นวยความปลอดภััย
เป็็นต้้น จากนั้้�นข้้อมููลความเสีียหายท่ี่�ได้้จากการสำำ�รวจ นำ ำ�มา
ประมวลผลในโปรแกรมบริิหารงานบำำ�รุงทาง (TPMS) สร้างแบบ
จำำ�ลองการเส่ื่�อมสภาพของถนน เพ่ื่�อหาแนวโน้้มของความขรุขุระ
ของทางหลวง ในอนาคต ซ่ึ่�งเป็็นข้้อมููลท่ี่�เป็็นแนวทางในการนำำ�
มาวางแผนบำำ�รุงรัักษาทางหลวง กำ ำ�หนดวิิธีีการซ่่อมบำำ�รุงทาง 
วิิเคราะห์์ความต้้องการงบประมาณ ซ่อมบำำ�รุง และค่่าความเสีีย

หายของผิิวทาง ในแต่่ละงบประมาณท่ี่�ได้้รับั เพ่ื่�อส่่งผลให้้เกิิดการ
บริิหารและใช้้จ่่ายงบประมาณบำำ�รุงทางเป็น็ไปอย่า่งมีีประสิทิธิผล 
	 	 วััตถุุประสงค์์และเป้้าหมาย
	 	 1)	 สำำ�รวจสภาพความเสีียหายของทางโดยใช้้รถ
สำำ�รวจสภาพทางท่ี่�ติิดตั้้�งเคร่ื่�องมืือเลเซอร์์
	 	 2)	 ประมวลผลข้้อมููลท่ี่�ได้้จากการสำำ�รวจสภาพความ
เสีียหายของทางผิิวลาดยางและผิิวคอนกรีีต รวมไปถึง การจััด
เก็็บในระบบฐานข้้อมููล RoadNet และสามารถสืืบค้้นและแสดง
ผลข้้อมููลได้้ครบถ้้วน ถููกต้้อง ตลอดจน จัดทำำ�ข้้อมููลสภาพความ
เสีียหายของผิิวทางในรููปแบบท่ี่�สามารถนำำ�ไปใช้้วิิเคราะห์์ด้้วย
โปรแกรม TPMS และแปลผลข้้อมููลเพ่ื่�อจััดทำำ�รายงาน แผนงาน
บำำ�รุงรัักษาทางหลวงท่ี่�เหมาะสมทางด้้านวิิศวกรรมและมีีผล
ตอบแทนด้้านเศรษฐศาสตร์์คุ้้�มค่่าต่่อการลงทุุน
	 	 3)	 วิิเคราะห์์ข้้อมููลทางหลวงเพ่ื่�อใช้้ประกอบการ
ตััดสิินใจในการจััดทำำ�แผนงานบำำ�รุงทาง
	 	 การนำำ�ไปปฏิิบััติิหรืือใช้้งาน
	 	 ข้้อมููลท่ี่�ได้้จากการสำำ�รวจถููกนำำ�มาวิิเคราะห์์ด้้วยระบบ 
TPMS ซ่ึ่�งเป็็นข้้อมููลท่ี่�เป็็นแนวทางในการจััดแผนงานบำำ�รุงรัักษา
ทางหลวง ข องกลุ่่�มกำำ�หนดยุุทธศาสตร์์และแผนงานบำำ�รุงทาง 
และข้้อมููลสภาพความเสีียหายประเภทต่าง ๆ นำ ำ�มาจััดเก็็บใน
ระบบ RoadNet อย่่างเป็็นระบบ เพ่ื่�อเป็็นฐานข้้อมููลให้้บริิการ
ข้้อมููลความเสีียหาย ข้้อมููลบััญชีีผิิวทาง ข้้อมููลโครงสร้างทาง 
ข้้อมููลทะเบีียนทางหลวง เป็็นต้้น ซ่ึ่�งข้้อมููลต่่าง ๆ ถูู กนำำ�มาใช้้ 
ประกอบการทำำ�งานเก่ี่�ยวกัับทางหลวง เช่่น งานแผนงาน  
งานออกแบบและงานสำำ�รวจ รวมถึึงงานประชาสััมพัันธ์์ 
	 	 7.2 ระบบบริิหารจััดการภััยพิิบััติิ (Highways  
Disaster Management System)
	 	 จากสภาพอากาศท่ี่�มีีความเปลี่�ยนแปลง (Climate 
Change) ส่ งผลต่่อประเทศไทยและทั่่�วโลกต้้องเผชิญกัับความ
เส่ี่�ยงจากภััยพิิบััติิและสาธารณภัย ซ่ึ่�งปััจจุุบัันมีีความถ่ี่�ในการเกิิด
และมีีความรุุนแรง สร้างความเสีียหายให้้ชีีวิตและทรัพย์์สิินเป็็น
มููลค่่าสููงมาก ทั้้ �งภาคหน่่วยงานภาครััฐและเอกชนจึึงตระหนััก
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ถึึงความสำำ�คัญของปััญหาด้้านภััยพิิบััติิ จึ งได้้เตรีียมความพร้้อม
รัับมืือ ดั งจะเห็็นได้้จากรััฐบาลได้้ ตราพระราชบััญญััติิป้้องกััน
และบรรเทาสาธารณภัย พ.ศ. 2550 โดยกำำ�หนดนโยบายการ 
เตรีียมพร้อมแห่่งชาติิ พ.ศ. 2548 นโยบายความมั่่�นคงแห่่งชาติิ 
พ.ศ. 2555 - 2559 ยุ ุทธศาสตร์์การเตรีียมพร้อมแห่่งชาติิ  
พ.ศ. 2557 - 2561 และแผนการป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภัย
แห่่งชาติิ เพ่ื่�อใช้้เป็็นกรอบในการบริิหารจััดการสาธารณภัยของ
ประเทศ ซ่ึ่�งแผนดัังกล่่าว ได้้กำำ�หนดให้้กระทรวงคมนาคมรัับ
ผิิดชอบ โดยมีี  กรมทางหลวงเป็็นหน่่วยงานภายใต้้กระทรวง
คมนาคมจะต้้องรัับทราบและนำำ�ไปปฏิิบััติิ แผนปฏิิบััติิการ  
การป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภัยแบบบููรณาการระดัับกระทรวง
ด้้านคมนาคม ในฐานะ หน่่วยงานสนับสนุน โดยมีีหน้้าท่ี่� ดังนี้้�
	 	 •	 ปรับปรุงเส้้นทางคมนาคม ท่ี่�ได้้รัับผลกระทบจาก
ภััยพิิบััติิ รวมไปถึงึการแก้ไ้ขจุดเสี่่�ยงบนทางหลวงท่ี่�อาจทำำ�ให้้เกิิด
สาธารณภัย
	 	 •	 จััดให้้มีีเส้้นทางสำำ�รอง หรืือทำำ�ทางชั่่�วคราว และ
ซ่่อมหรืือดััดแปลงแก้้ไขสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกในการขนส่่ง เพ่ื่�อ
ปฏิิบััติิการกู้้�ภัยและส่่งกำำ�ลังบำำ�รุงโดยเฉพาะถนน หรืือสะพานท่ี่�
ชำำ�รุดเสีียหายให้้
	 	 •	 สามารถใช้้สััญจรและขนส่่งทดแทนจนเช่ื่�อมโยงและ
ประสานการขนส่่งได้้
	 	 •	 ให้้ความสนับัสนุนุงานด้า้นการจราจรในเส้น้ทางรับั
ผิิดชอบท่ี่�เกิิดภััยพิิบััติิสนับสนุนยานพาหนะพนักงานประจำำ�ยาน
พาหนะ และอุปุกรณ์์การขนส่ง่ ตลอดจน การจัดัเตรีียมน้ำำ��มันเชื้้�อ
เพลิงตามความเหมาะสมและจำำ�เป็็นเพื่่�อการป้อ้งกันัและบรรเทา
สาธารณภัย
	 	 •	 การบููรณะ พื้้�นฟููเส้้นทางคมนาคมขนส่่งท่ี่�ได้้รัับความ
เสีียหายให้้สามารถใช้้งานได้้โดยเร็็ว
	 	 กรมทางหลวง จึ งได้้มีีการเตรีียมความพร้อมของเจ้้า
หน้้าท่ี่�ในการปฏิิบััติิงาน วางแนวทาง มาตรการ กรณีีเกิิดภััยพิิบััติิ
ฉัับพลัน ตั้้�งแต่่ การเฝ้้าระวัังป้้องกััน (ก่่อนเกิิดภััย) การบริิหาร
จััดการภััยพิิบััติิ (ขณะเกิิดภััย) การฟ้ื้�นฟููและเยีียวยา (หลัังเกิิดภััย)

และเพ่ื่�อให้้การบริิหารงานภััยพิิบััติิ เป็็นการทำำ�งานในเชิิงรุุก
มากขึ้้�น จำ ำ�เป็็นท่ี่�จะต้้องมีีการบููรณาการะบบบริิหารจััดการ 
ภััยพิิบััติิ สำำ�หรัับวิิเคราะห์์และประเมิินความเส่ี่�ยง ภัยพิิบััติิ ท่ี่�มีีการ
ประยุุกต์์ใช้้เทคโนโลยีีภููมิิสารสนเทศ การสำำ�รวจระยะไกลด้้วย
ดาวเทีียมชนิดเปิิด (Open Remote Sensing หรืือ Open RS) 
การเช่ื่�อมโยงข้้อมููลและการวิิเคราะห์์ข้้อมููลข่่าวสารขนาดใหญ่่ 
(Big Data) ท่ี่�มีีการให้้บริิการผ่่านเครืือข่่าย เพ่ื่�อสนับสนุนการปฏิิบััติิงาน 
การวิิเคราะห์์พื้้�นท่ี่�ระดัับความเสี่่�ยงต่่อการเกิิดภััยพิิบััติิ 
การคาดการณ์์จุุดอัันตราย จุดเส่ี่�ยงบนทางหลวงและสะพาน ซ่ึ่�ง
เป็็นแนวทาง มาตรการ เฝ้้าระวัังก่่อนเกิิดภััยพิิบััติิ ท่ี่�มัักเกิิดขึ้้�น
เป็็นประจำำ�เพ่ื่�อเตรีียมความพร้อมในการเฝ้้าระวััง วิเคราะห์์และ
ประเมิินความเส่ี่�ยงภััยพิิบััติิ และออกแบบวิิธีีการ แนวทางป้้องกััน
แก้้ไข เพ่ื่�อลดความเส่ี่�ยงต่่อชีีวิตและทรัพย์สิ์ินของรััฐอัันเป็็นผลมา
จากภััยพิิบััติิ ประชาชนผู้้�ใช้้ทางสามารถหาเส้้นทางเล่ี่�ยงพื้้�นท่ี่�ภััย
พิิบััติิผ่่านระบบเครืือข่่าย เพ่ื่�ออำำ�นวยความสะดวก ปลอดภััย ซ่ึ่�ง
จะทำำ�ให้้กรมทางหลวงบรรลุุเป้้าหมายในการส่่งเสริมให้้โครงข่่าย
ทางหลวงทั้้�งประเทศเป็็นถนนปลอดภััยและผู้้�ใช้้สามารถเดิินทาง
ได้้สะดวกอย่่างต่่อเน่ื่�องอย่า่งแท้้จริิง
	 	 วััตถุุประสงค์์และเป้้าหมาย
	 	 1)	 เพ่ื่�อบููรณาการระบบบริิหารจััดการภััยพิิบััติิ ให้้มีี
ประสิิทธิภาพ 
	 	 2)	 เพ่ื่�อวิิเคราะห์์พื้้�นท่ี่�เส่ี่�ยงต่่อการเกิิดภััยพิิบััติิในเขต
ทางหลวง โดยใช้้การประมวลผลข้้อมููลขนาดใหญ่่ (Big Data)  
จากแหล่่งข้้อมููลทั้้�งภาครััฐและเอกชน เพ่ื่�อรายงานข้้อมููลพื้้�นท่ี่�
เส่ี่�ยงต่่อการเกิิดภััยพิิบััติิในเขตทางหลวง 
	 	 การนำำ�ไปปฏิิบััติิหรืือใช้้งาน
	 	 สำำ�นักับริิหารบำำ�รุงุทางได้้นำำ�ข้้อมููลท่ี่�ได้้จากการสำำ�รวจ
ถููกนำำ�มาวิิเคราะห์์พื้้�นท่ี่�ความเสี่่�ยง เพ่ื่�อจััดทำำ�แผนท่ี่�ความเสี่่�ยง 
พร้อมกัับระดัับน้ำำ��ท่ี่�มีีโอกาสท่วมบนทางหลวง เพ่ื่�อเป็็นข้้อมููลใน
การแจ้้งเตืือนหน่่วยงานส่่วนภููมิภาคทั่่�วประเทศ และให้้ผู้้�บริิหาร
สามารถบริิหารจััดการสายทางท่ี่�เกิิดภััยพิบัิัติิ และประชาสััมพัันธ์์
แก่่ประชาชนผู้้�ใช้้ทาง ถึงสถานการณ์์การเกิิดภััยพิิบััติิแบบทัันทีี
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งานควบคุมน้ำ�หนัก

และยานพาหนะ

	 สำำ�นักงานควบคุุมน้ำำ��หนัักยานพาหนะ มีี หน้้าท่ี่�ควบคุุม 
ดููแล และตรวจสอบยานพาหนะท่ี่�ใช้้งานบนทางหลวงไม่่ให้้
บรรทุุกพิิกััดเกิินกว่่าท่ี่�กฎหมายกำำ�หนด เพ่ื่�อป้้องกัันความเสีีย
หายของทางหลวงอัันเน่ื่�องมาจากรถบรรทุุกน้ำำ��หนัักเกิิน ช่วยยืืด

1,597 คัน 

ป� 63 ป� 64 ป� 65

1,592 คัน

1,520 คัน

ป� 63 ป� 64 ป� 65

1,199 คัน

1,299 คัน

1,968 คัน

สถิติจับกุมรถบรรทุกบนทางหลวง
ประจําป� พ.ศ.2563-พ.ศ.2565

จับกุม ณ สถานีตรวจสอบฯ จับกุม ณ Spot Check

สถิติรวม

ป� พ.ศ.2563
ป� พ.ศ.2564

ป� พ.ศ.2565

2,796 คัน
2,891 คัน

3,488 คัน

10 12

3

11

2

13

4

5 6

14

15 9

17

87

1

16

10

1211

13

โนนสูง จ.นครราชสีมา - ขาเข้า

โนนสูง จ.นครราชสีมา - ขาออก

จุดพักรถบรรทุกบนทางหลวง

ท่าแซะ จ.ชุมพร - ขาออก

เลย จ.เลย - ขาเข้า

16

3

แก่งคอย จ.สระบุรี - ขาเข้า

อุบลราชธานี จ.อุบลราชธานี - ขาออก

14

15

วังนํ�าเขียว จ.นครราชสีมา - ขาเข้า

เพชรบูรณ์ จ.เพชรบูรณ์ - ขาออก

9

5

สีคิ�ว จ.นครราชสีมา - ขาเข้า

บรรพตพิสัย จ.นครสวรรค์ - ขาเข้า

17

2

นํ�าพอง จ.ขอนแก่น - ขาออก

อุดรธานี จ.อุดรธานี - ขาเข้า

4

6

ประโคนชัย จ.บุรีรัมย์ - ขาออก

มหาสารคาม จ.มหาสารคาม - ขาเข้า

1

8

สุรินทร์ จ.สุรินทร์ - ขาเข้า

ยโสธร จ.ยโสธร - ขาออก7 ร้อยเอ็ด จ.ร้อยเอ็ด - ขาเข้า

สถิติจุดพกัรถบรรทกุ
บนทางหลวง
ประจาํป� 2565

มรีถบรรทกุเขา้จุดพกัรถ
ทั�งหมดรวม

345,472 คัน

อายุุการใช้้งานของทางหลวง ลดงบประมาณในการบำำ�รุงรัักษา
ทางหลวง และให้้ประชาชนผู้้�ใช้้ทางได้้รัับความสะดวก รวดเร็็ว 
และปลอดภััยในการเดิินทางเพิ่่�มมากขึ้้�น 
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เทศกาลป�ใหม่

ป� 64 : 30 ธ.ค. 63 - 4 ม.ค. 64
ป� 65 : 29 ธ.ค. 64 - 4 ม.ค. 65

ป� 64 : 9 เม.ย. 64 - 18 เม.ย. 64
ป� 65 : 11 เม.ย. 65 - 18 เม.ย. 65

เทศกาลสงกรานต์

สํานักงานควบคุมนํ�าหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง
OFFICE OF TRAFFIC WEIGHT CONTROL

สถิติช่วยเหลือบนทางหลวง
ประจําป� พ.ศ.2564 - 2565

4,462 ราย

3,012 ราย
50 ราย

25 ราย
ป�   64      65       64      65

ป�   64      65       64      65

เรารัก สคน.สํานักงานควบคุมนํ�าหนักยานพาหนะ
1586 กด 5
โทรฟรี 24 ชม.
กรมทางหลวง Call center

ห้องนํ�าบริการประชาชน

ช่วยเหลือประชาชน

3,653 ราย
6,885 ราย

236 ราย

10,478 ราย
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งานอำ�นวยความปลอดภัย

	 ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 สำ ำ�นักอำำ�นวยความปลอดภััยมีีผลการดำำ�เนิินงานด้้านอำำ�นวยความปลอดภััยโดยมีีรายละเอีียด
ดัังนี้้�

รหััส ลัักษณะงาน
จ�ำนวน
รายการ

ผลผลิต 
(แห่ง)

งบประมาณ
ตาม พ.ร.บ. (บาท)

31100 งานเคร่ื่�องหมายจราจรบนผิิวทาง 84 101 110,542,200

31200 งานป้้ายจราจร 105 116 125,766,000

31300 งานเคร่ื่�องหมายนำำ�ทาง 150 194 110,326,200

31400 งานไฟฟ้้าแสงสว่างและไฟสััญญาณจราจร 49 51 103,929,300

31410 งานไฟฟ้้าแสงสว่าง 452 508 2,248,746,500

31420 งานไฟสััญญาณจราจร 45 46 94,046,700

31430 งานซ่่อมไฟฟ้้าแสงสว่างและไฟสััญญาณจราจร 92 102 259,599,600

31500 งานราวกัันอัันตราย 91 94 310,824,600

31800 งานปรับปรุงทางหลวง 4 4 46,900,000

32000 งานปรับปรุงจุุดเส่ี่�ยงและบริิเวณอันตรายบนทางหลวง 34 35 694,655,000

33100 กิิจกรรมยกระดัับความปลอดภััยบริิเวณทางแยกขนาดใหญ่่ 44 56 1,046,900,000

33200 กิิจกรรมเพิ่่�มประสิิทธิภาพป้ายและเคร่ื่�องหมายจราจรบน
ทางหลวงอาเซีียน

22 30 53,266,100

33300 กิิจกรรมยกระดัับมาตรฐานการป้้องกัันอัันตรายข้้างทางหลวง 178 187 924,563,100

33400 กิิจกรรมปรับปรุงการแบ่่งทิิศทางการจราจรเพ่ื่�อความปลอดภััย 74 80 1,515,250,000

33500 กิิจกรรมปรับปรุงความปลอดภััยบริิเวณหน้้าโรงเรีียน 78 99 192,686,000

33700 กิิจกรรมยกระดัับความปลอดภััยจุุดกลัับรถในระดัับเดีียวกััน 34 34 554,649,000

33800 กิิจกรรมปรับปรุงความปลอดภััยบริิเวณทางแยกอัันตราย 14 15 92,500,000

รวม 1,550 1,752 8,485,150,300
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ตััวอย่่างการดำำ�เนิินการในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566
	 •	 รหััสงาน 31100 งานเคร่ื่�องหมายจราจรบนผิิวทาง 
	 	 บนทางหลวงหมายเลข 1141 ตอน ดอนจั่่�น - เชีียงใหม่่ 
กม.0+000 - กม.7+565

 	  		   
 	 (ก่่อน)	 (หลััง)

	 •	 รหััสงาน 31200 งานป้้ายจราจร 
	 	 บนทางหลวงหมายเลข 36 ตอน บ้านโป่่ง - มะขามคู่่� 
กม.17+200

 			    

 	 (ก่่อน)	 (หลััง)

	 •	 รหััสงาน 31300 งานเคร่ื่�องหมายนำำ�ทาง 
		  บนทางหลวงหมายเลข 105 ตอน ห้วยบง - แม่่สลิดหลวง
ตอน 1 กม.18+215 - กม.87+850

 		   
	 (ก่่อน)	 (หลััง)

	 •	 รหััสงาน 31400 งานไฟฟ้้าแสงสว่างและไฟสััญญาณ
จราจร 
	 	 บนทางหลวงหมายเลข 1 ตอน โนนปอแดง - ปากดง 
ตอน 1 กม.386+200 - กม.393+395
 		   

	 (ก่่อน)	 (หลััง)

	 •	 รหััสงาน 31500 งานราวกัันอัันตราย
	 	 บนทางหลวงหมายเลข  367 ตอน ท างเล่ี่�ยงเมืือง
กาญจนบุุรีี กม.8+149 - กม.9+156

 		   

	 (ก่่อน)	 (หลััง)

	 •	 รหััสงาน 31800 งานปรับปรุงทางหลวง
	 	 บนทางหลวงหมายเลข 2440 ตอน บ้านใหม่่ไชยพจน์์ -  
ทางพาด ตอน 2 กม.5+000 - กม.5+580

 		   

	 (ก่่อน)	 (หลััง)

	 •	 รหััสงาน 32000 งานปรับปรุงจุุดเส่ี่�ยงและบริิเวณ
อัันตรายบนทางหลวง
	 	 บนทางหลวงหมายเลข 225 ตอน แยกบึึงบอระเพ็็ด -  
เกรีียงไกรกลาง กม.4+400 - กม.5+100

 		   

 	 (ก่่อน)	 (หลััง)

	 •	 รหััสงาน 33100 กิ จกรรมยกระดัับความปลอดภััย
บริิเวณทางแยกขนาดใหญ่่
	 	 บนทางหลวงหมายเลข 2 ตอน โนนสะอาด - อุดรธานีี 
กม.441+179

 	  	  	

	 (ก่่อน)	 (หลััง)
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	 •	 รหััสงาน 33500 กิ จกรรมปรับปรุงความปลอดภััย
บริิเวณหน้้าโรงเรีียน 
	 	 บนทางหลวงหมายเลข  219 ตอน สตึ ก - หั วถนน  
กม.101+200 (โรงเรีียนสตึก)

 		   

 	 (ก่่อน)	 (หลััง)

	 •	 รหััสงาน 33700 กิจกรรมยกระดัับความปลอดภััยจุุด
กลัับรถในระดัับเดีียวกััน
	 	 บนทางหลวงหมายเลข 21 ตอน หนองไผ่่ - นาเฉลีียง 
กม.177+100 - กม.177+430
	
 		   

	 (ก่่อน)	 (หลััง)

	 •	 รหััสงาน 33800 กิ จกรรมปรับปรุงความปลอดภััย
บริิเวณทางแยกอัันตราย
	 	 บนทางหลวงหมายเลข  2465 ตอน ท างเข้้าวัังชมภูู 
กม.0+300 - กม.0+600

 

		   
	 (ก่่อน)	 (หลััง)		

	

	 •	 รหััสงาน 33200 กิจกรรมเพิ่่�มประสิิทธิภาพป้ายและ
เคร่ื่�องหมายจราจรบนทางหลวงอาเซีียน
		  บนทางหลวงหมายเลข 101 แบ่่งเป็็นตอนดัังนี้้�	
	 	 	 ส่ี่�แยกช้้างเผืือก - ปัว กม.410+175 - กม.429+000 
	 	 	 ปััว - ปางหก กม.429+000 - กม.485+000 
	 	 	 ปางหก - จุดผ่่านแดนถาวรห้้วยโก๋๋น/น้ำำ��เงิิน 
	 	 	 (เขตแดนไทย/ลาว) กม.485+000 - กม.99+800

 		   
 	 (ก่่อน)	 (หลััง)

	 •	 รหััสงาน 33300 กิ จกรรมยกระดัับมาตรฐานการ
ป้้องกัันอัันตรายข้้างทางหลวง
	 	 บนทางหลวงหมายเลข 1 ตอน วังไผ่่ - โนนปอแดง 
ตอน 3 กม.373+500 - กม.377+738

 			    

 	 (ก่่อน)	 (หลััง)

	 •	 รหััสงาน 33400 กิ ิจกรรมปรัับปรุุงการแบ่่งทิิศทาง
การจราจรเพ่ื่�อความปลอดภััย 
	 	 บนทางหลวงหมายเลข 12 ตอน วังทอง - เข็็กน้้อย 
กม.265+869 - กม.319+477

 		   

	 (ก่่อน)	  (หลััง)
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 กองบังคับการตำ�รวจทางหลวง

	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง ก่ อตั้้�งขึ้้�นเม่ื่�อปีี 2503  
อยู่่�เคีียงข้้างและเป็็นท่ี่�พึ่่�งของประชาชนมากว่่า 63 ปีี โดยได้้
พััฒนาหน่่วยงานเพ่ื่�อรัับใช้้ประชาชนอย่า่งต่่อเน่ื่�อง
	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง มีี ความมุ่่�งมั่่�นในการ
อำำ�นวยความสะดวกให้้บริิการและจััดการจราจรบนทางหลวง
และทางพิิเศษต่่าง ๆ  ควบคุุมดููแลการใช้้ ทางหลวงและทางพิิเศษ
ให้้เป็น็ไปตามกฎหมาย และช่ว่ยเหลืือประชาชนเพื่่�อให้ป้ระชาชน
เดิินทางถึึงท่ี่�หมายอย่่างปลอดภััย

	 นอกจากนี้้�ยัังมีีหน้้าท่ี่�ในการป้้องกัันและปราบปราม
อาชญากรรม มีีการจัับกุุมผู้้�กระทำำ�ความผิิดท่ี่�ทำำ�ให้้ กรมทางหลวง
เกิิดความเสีียหาย ผู้้� กระทำำ�ความผิิดตาม พ .ร.บ.ต่่าง ๆ ท่ี่�ใช้้
ทางหลวงเป็็นเส้้นทางผ่่าน เพ่ื่�อให้้เกิิดความปลอดภััยในชีีวิต
และทรัพย์์สิินของพ่ี่�น้้องประชาชนและประโยชน์ส่่วนรวมของ
ประเทศชาติิ
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	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง ยั งได้้เป็็นแกนนำำ�ในการ
สร้างเครืือข่่ายภาคจิิตอาสาประชาชน เพ่ื่�อเป็็นการปลููกฝััง 
และสร้างจิิตสำำ�นึกให้้ตระหนัักถึึงการทำำ�ความดีีเพ่ื่�อสัังคม  
โดยได้้ดำำ�เนิินการทั้้�งด้้านจิิตอาสาพััฒนา จิตอาสาภััยพิิบััติิ และ
จิิตอาสาเฉพาะกิิจ

	 อีีกทั้้�ง ยั ังได้้มีีการบููรณาการร่่วมกัับทั้้�งหน่่วยงานภาค
รััฐและเอกชน ร่ วมกัันจััดกิิจกรรมจิิตอาสา ในการอำำ�นวยความ
สะดวกแก่่ประชาชนท่ี่�เดิินทางกลัับภููมิลำำ�เนาในช่่วงเทศกาล 
วัันหยุุดยาว จิตอาสาในการสร้างความสามััคคีีในชุุมชน
	 และยัังมีีความห่่วงใยในชีีวิตของเยาวชน รวมถึึงการมุ่่�ง
ปลููกจิิตสำำ�นึกในการปฏิิบััติิตนตามวิินััยจราจร จึ ึงได้้มีีโครงการ
พาน้้องข้้ามถนน มีีการอำำ�นวยการจราจรบริิเวณหน้้าโรงเรีียน 

จิิตอาสาตำำ�รวจทางหลวง

จิิตอาสาพััฒนา 

จิิตอาสาภััยพิิบััติิ 
มอบเครื่่�องอุุปโภคแก่่ผู้้�ยากไร้้

จิิตอาสาเฉพาะกิิจ

โครงการ 
“พาน้้องข้้ามถนน”

การอำำ�นวยความสะดวกด้้านการจราจรและการป้้องกััน
อุุบััติิเหตุุทางถนน
	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง มีี ความมุ่่�งเน้้นการสร้้าง
ความรัับผิิดชอบให้้กัับทุุกคนในสัังคมด้้วยการรณรงค์์ความ
ปลอดภัยัในการขับัขี่่�รถบนท้อ้งถนน และตระหนักัถึงึความสำำ�คัญ
ของการเกิดิอุบัุัติิเหตุุจากการจราจรทางบก ส่ว่นหนึ่่�งของสาเหตุุ
การเกิิดอุุบััติิเหตุุเกิิดจากการใช้้รถจัักรยานยนต์์ท่ี่�ผู้้�ขับข่ี่�ท่ี่�มีีความ
ประมาทเลิินเล่่อ รวมถึึงการบรรทุุกสิ่่�งของท่ี่�เกิินความจุุของตััว
รถซ่ึ่�งจะนำำ�มาซึ่่�งการทำำ�ให้้พื้้�นผิิวการจราจรได้้รัับความเสีียหาย
และเส่ี่�ยงต่่อการเกิิดอุุบััติิเหตุุ ดั้้�งนั้้�น เพ่ื่�อเป็็นการป้้องกัันเหตุุดััง
กล่่าว ตำำ�รวจทางหลวงจึึงได้้มีีการกวดขัันจัับกุุมรถบรรทุุกท่ี่�มีีการ

บรรทุุกน้ำำ��หนัักเกิินกว่่าท่ี่�กฎหมายกำำ�หนดอย่า่งเป็น็รููปธรรม โดย
ได้้มีีการจัับกุุมผู้้�ขับข่ี่�และดำำ�เนิินคดีีกับผู้้�ประกอบการด้้วย และยััง
ได้้มีีการกวดขัันตรวจสอบผู้้�ใช้้ยวดยานพาหนะให้้มีีสภาพร่างกาย
ท่ี่�ไม่่พร้อมในการขัับข่ี่�ด้้วยการตั้้�งด่่านตรวจจัับผู้้�เสพสุราแล้้วขัับ
รถอย่่างต่่อเน่ื่�อง
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	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง ได้้จััดห้้องพัักฟรีีทั่่�วไทย
จากใจตำำ�รวจทางหลวง ไว้้รองรัับประชาชนท่ี่�เดิินทาง เพ่ื่�อให้้
ประชาชนได้้แวะพััก เน่ื่�องจากการขัับรถเป็็นเวลานาน ๆ อาจ
ทำำ�ให้้รู้้�สึกเหน่ื่�อย เม่ื่�อยล้้า และง่่วงนอน อันเป็็นสาเหตุุของการ
เกิิดอุุบััติิเหตุุอัันดัับต้้น ๆ  จากการง่่วงแล้้วขัับ ประชาชนสามารถ
แวะพััก ผ่อนคลายอิิริิยาบถให้้พร้อมก่่อนออกเดิินทางต่่อ หรืือพััก
ค้้างคืืนได้้ท่ี่� หน่่วยบริิการประชาชนตำำ�รวจทางหลวง 205 แห่่ง
ทั่่�วประเทศ โดยหน่่วยบริิการฯ ได้้จััดห้้องพััก เคร่ื่�องด่ื่�มอาหาร
ของว่่าง ห้ องน้ำำ��สะอาด และเจลแอลกอฮอล์์ไว้้บริิการ ซ่ึ่�งทุุก
หน่่วยบริิการฯ จะมีีการตรวจคััดกรองตามมาตรการป้้องกััน 
โควิิด - 19 อย่่างเข้้มงวด นอกจากนี้้� ภายในหน่่วยบริิการฯ  
ยัังมีีโครงการเศรษฐกิิจพอเพีียง ปลูู กผัักสวนครััว เลี้้�ยงไก่่ไข่่  
เลี้้�ยงปลา ซ่ึ่�งประชาชนสามารถศึึกษาหาความรู้้� หรืือขอคำำ�แนะนำำ�

จากเจ้้าหน้้าท่ี่�ตำำ�รวจทางหลวงได้้ และสามารถนำำ�ผลิตผลทาง 
การเกษตรกลัับไปบริิโภคได้้ ป ระชาชนท่ี่�สนใจห้้องพััก  
สามารถจองได้้ท่ี่� www.booking.hwpdth.com
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	 กองบัังคับัการตำำ�รวจทางหลวง มีีความห่ว่งใยในชีีวิตและ
ในทรัพย์สิ์ินของประชาชน ดังันั้้�น เพ่ื่�อความปลอดภัยัในชีีวิตและ
ทรัพย์์สิินของประชาชน และเป็็นการป้้องกัันการเกิิดอุุบััติิเหตุุ
บนทั้้�งถนนหลวง พล.ต.ต.จรููญเกีียรติิ ปานแก้้ว ผบก.ปปป.รรท. 
ผบก.ทล. ได้้มีีนโยบายให้้หน่่วยบริิการตำำ�รวจทางหลวง แจกใบ
แจ้้งเตืือนภััยให้้กัับประชาชน เพ่ื่�อให้้ทราบว่่า รถของท่่านจอดใน
พื้้�นท่ี่�เส่ี่�ยงต่่อการถููกโจรกรรม เส่ี่�ยงต่่อการเกิิดอุุบััติิเหตุุ รถจอด
บริิเวณในบ้า้นและรอบ ๆ  บ้าน ไม่่มีีแสงไฟส่อ่งสว่า่งเสี่่�ยงต่่อการ
ถููกโจรกรรม รวมถึึงแจ้้งเตืือนกรณีีเก็็บสิ่่�งของมีีค่าไว้้ในรถซ่ึ่�งสีียง
ต่่อการถููกโจรกรรมด้้วย 



กรมทางหลวง 2566รายงานประจำ�ปี

120

ระบบจััดการที่่�มีีประสิิทธิิภาพ
	 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวงเป็็นหน่่วยงานท่ี่�มีีหน้้า
ท่ี่�ในการรัักษาความสงบเรีียบร้้อย ป้ องกัันและปราบปราม
อาชญากรรมทั่่�วราชอาณาจัักร และปฏิิบััติิงานตามประมวล
กฎหมายวิิธีีพิจารณาความอาญา และกฎหมายอ่ื่�นอัันเก่ี่�ยวกัับ
ความผิิดทางอาญาบนทางหลวงและทางพิิเศษต่่าง ๆ รวมทั้้�ง
ความผิิดอื่่�นท่ี่�เก่ี่�ยวเน่ื่�องทั่่�วราชอาณาจัักร ดั งนั้้�น เพ่ื่�อให้้การ
ป้้องกัันและปราบปรามอาชญากรรมบนทางหลวงในภาพรวม
ของกองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวงให้้มีีประสิิทธิภาพสููงสุุดและ
สอดคล้้องกัับวิิสััยทััศน์์สำำ�นักงานตำำ�รวจแห่่งชาติิ คืือ “เป็็นองค์์กร
บัังคัับใช้้กฎหมายท่ี่�นำำ�สมัย ในระดัับมาตรฐานสากล เพ่ื่�อให้้
ประชาชนเช่ื่�อมั่่�นศรััทธา” กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง จึงได้้
จััดตั้้�ง ศููนย์์บริิหารและจััดการจราจร (Traffic Control Center)
เพ่ื่�อบริิหารสั่่�งการจราจร โดยมีีการเช่ื่�อมโยงภาพจากล้้อง CCTV 
ท่ี่�ติิดอยู่่�ตามจุดุต่่าง ๆ  ทั่่�วประเทศ เพ่ื่�อความสะดวกในการบริหิาร
สั่่�งการจราจร มีีส ายด่่วน 1193 ไว้้คอยแจ้้งเบาะแส  เพ่ื่�อแก้้ไข
ปััญหาการจราจรได้้อย่่างทัันท่่วงทีี  และ“ศููนย์์ปฏิิบััติิการตรวจ
สอบและเฝ้้าระวัังรถต้้องสงสััย (Suspect Vehicle Command 
Center : SVCC) กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง” โดยนำำ�
ระบบการแจ้้งเตืือนรถเฝ้้าระวัังด้้วยระบบอ่่านแผ่่นป้้ายทะเบีียน
อััตโนมััติิ (License plate Recognition And Alarm) มาติิดตั้้�ง
บนทางหลวงทั่่�วประเทศ ซ่ึ่�งระบบจะแจ้้งเตืือนเม่ื่�อทราบว่่าเป็็น
รถต้้องสงสััยท่ี่�เจ้้าหน้้าท่ี่�ตำำ�รวจเฝ้้าระวัังอยู่่�ผ่าน แอปพลิเคชัันไลน์์
 (Line) ทำำ�ให้้หน่่วยงานในสัังกััดกองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง
สามารถประสานการปฏิิบััติิได้้อย่่างรวดเร็็วและมีีประสิิทธิภาพ 
นำำ�ไปสู่่�ความเช่ื่�อมั่่�นและศรััทธาของประชาชนท่ี่�มีีต่อตำำ�รวจเพิ่่�ม
มากขึ้้�น 

QR Code Website 
ตำำ�รวจทางหลวง

QR Code Facebook 
ตำำ�รวจทางหลวง

ช่่องทางการติิดต่่อ

จุุดให้้บริิการแก่่ประชาชนผู้้�ใช้้ทาง
	 ปััจจุุบัันเรามีี  41 ส ถานีี  205 หน่่วยบริิการประชาชน  
ซ่ึ่�งครอบคลุุมทั่่�วประเทศเพื่่�อเป็็นจุุดแวะพัักให้้กัับประชาชน 
เป็็นจุุดพัักรถท่ี่�มีีห้องน้ำำ�� ห้องอาบน้ำำ�� ห้องนอน จุดเติิมลม และ
เจ้้าหน้้าท่ี่�ตำำ�รวจท่ี่�พร้อมดููแลรัับใช้้ประชาชนตลอด 24 ชั่่�วโมง 
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	 เน่ื่�องด้้วยกรมทางหลวงมีีภารกิิจและบทบาทเก่ี่�ยวกัับการ
พััฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานด้้านทางหลวง การก่่อสร้างและบำำ�รุง
รัักษาทางหลวงให้ม้ีีโครงข่า่ยทางหลวงท่ี่�สมบููรณ์์ครอบคลุมุทั่่�วทั้้�ง
ประเทศ และเช่ื่�อมโยงกัับประเทศเพ่ื่�อนบ้้าน เพ่ื่�อให้้ประชาชนได้้
รัับความสะดวกรวดเร็็ว และปลอดภััยในการเดิินทาง 
	 ท่ี่�พัักริิมทาง (Rest Area) ถืื อเป็็นองค์์ประกอบหนึ่่�งท่ี่�มีี
ความสำำ�คัญตามมาตรฐานการก่่อสร้างทางหลวงพิิเศษระหว่่าง
เมืืองของกรมทางหลวง สำำ�หรัับเป็็นจุุดแวะพัักเพ่ื่�อความปลอดภััย
ในการเดิินทาง โดยผู้้�ใช้้ทางหลวงพิิเศษสามารถหยุุดแวะพััก
เข้้าใช้้บริิการท่ี่�พัักริิมทาง ซ่ึ่�งตั้้�งอยู่่�บนทางหลวงพิิเศษระหว่่าง
เมืืองได้้ โดยท่ี่�พัักริิมทางดัังกล่่าวมีีสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกต่่าง ๆ  
ให้้บริิการแก่่ผู้้�ใช้้ทาง เช่่น พื้้ �นท่ี่�จอดรถ ห้ ้องน้ำำ��  ท่ี่�นั่่�งพัักผ่่อน  
ท่ี่�จำำ�หน่่ายอาหารและเครื่่�องด่ื่�ม ส ถานีีบริิการเชื้้�อเพลิิง เป็็นต้้น 
ซ่ึ่�งจะมีีส่่วนช่่วยให้้เกิิดความปลอดภััยจากการเดิินทางเพิ่่�มขึ้้�น 
ช่่วยลดอุุบััติิเหตุุบนทางหลวงพิิเศษจากสาเหตุุต่่าง ๆ เช่่น ความ
อ่่อนล้้าจากการเดิินทาง การขาดสมาธิิ ในการขัับข่ี่�ยานพาหนะ 
ยานพาหนะจอดเสีียหรืือ จอดนิ่่�งเน่ื่�องจากเชื้้�อเพลิงหมด เป็็นต้้น
	 ดัังนี้้� เพ่ื่�อการพััฒนาระบบทางหลวงท่ี่�ตอบสนองความ
ต้้องการของผู้้�ใช้้ทาง การขัับเคล่ื่�อนเศรษฐกิิจ และการพััฒนา

ประเทศ รวมถึึงการอำำ�นวยความสะดวกแก่่ผู้้�ใช้้ทางอย่่างมีี
ประสิิทธิภาพ  กรมทางหลวงจึึงมีีโครงการพััฒนาและบริิหาร
จััดการท่ี่�พัักริิมทาง โดยมีีการกำำ�หนดเง่ื่�อนไขการดำำ�เนิินโครงการ
ท่ี่�พัักริิมทางในด้้านวิิศวกรรมและความปลอดภััยในการออกแบบ
อาคารคร่่อมเหนืือช่่องจราจร กำำ�หนดสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกให้้
มีีความทัันสมัย รองรัับความต้้องการของผู้้�ใช้้ทาง เช่่น สถานีีอัด
ประจุุไฟฟ้้าสำำ�หรัับยานยนต์์ไฟฟ้้า (EV Station) อิ ินเตอร์์เน็็ต
ความเร็็วสููงท่ี่�ไม่่มีีการเก็็บค่่าบริิการกัับผู้้�ใช้้บริิการ เป็็นต้้น และ
การกำำ�หนดสัดัส่่วนการจัดัพื้้�นท่ี่�จำำ�หน่่ายสิินค้้าและบริิการของสิ่่�ง
อำำ�นวยความสะดวกท่ี่�เพิ่่�มเติิม ได้้แก่่ สถานีีอัดประจุุไฟฟ้้าสำำ�หรัับ
ยานยนต์์ไฟฟ้้า (EV Station) และอาคารยกระดัับคร่่อมเหนืือ
ช่่องจราจร
	 สำำ�นักกฎหมายร่่วมกัับกองทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 
สำำ�นักสำำ�รวจและออกแบบ และสำำ�นักแผนงานจึงึร่ว่มกันัพิจิารณา
ปรับปรุงข้้อกำำ�หนด กรมทางหลวง เร่ื่�อง มาตรฐานและลัักษณะ
ท่ี่�พัักริิมทางในเขตทางหลวงพิิเศษและทางหลวงสััมปทาน  
พ.ศ. 2560 โดยจััดทำำ�ร่างข้้อกำำ�หนดกรมทางหลวง เร่ื่�อง  
มาตรฐานและลัักษณะท่ี่�พัักริิมทางในเขตทางหลวงพิิเศษและ
ทางหลวงสััมปทาน พ.ศ. .... โดยเพิ่่�มเติิมหลัักการดัังต่่อไปนี้้�

งานกฎหมาย
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	 1. 	เพิ่่�มเติิมข้้อกำำ�หนดในด้้านวิิศวกรรมและความปลอดภััย
ในการออกแบบอาคารคร่่อมเหนืือช่่องจราจร 
	 2.	 เพิ่่�มเติมิข้้อกำำ�หนดสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก เช่่น สถานีี
อััดประจุุไฟฟ้้าสำำ�หรัับยานยนต์์ไฟฟ้้า (EV Station) อินเตอร์์เน็็ต
ความเร็็วสููงท่ี่�ไม่่มีีการเก็็บค่่าบริิการกัับผู้้�ใช้้บริิการ เป็็นต้้น
	 3.	 กำำ�หนดสััดส่่วนการจััดพื้้�นท่ี่�จำำ�หน่่ายสินิค้้าและบริิการ
ของสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกท่ี่�เพิ่่�มเติิม ได้้แก่่ สถานีีอัดประจุุไฟฟ้้า
สำำ�หรัับยานยนต์์ไฟฟ้้า (EV Station) และอาคารยกระดัับคร่่อม
เหนืือช่่องจราจร
	 เพ่ื่�อให้้สอดคล้้องกัับแนวทางการกำำ�หนดเง่ื่�อนไขการ
ดำำ�เนิินโครงการพััฒนาและบริิหารจััดการท่ี่�พัักริิมทางของ 
กรมทางหลวง 

	 สำำ�นักกฎหมายจึึงได้้นำำ�ข้้อกำำ�หนดกรมทางหลวง เร่ื่�อง
มาตรฐานและลัักษณะท่ี่�พัักริิมทางในเขตทางหลวงพิิเศษและ
ทางหลวงสััมปทาน พ .ศ. 2566 เสนออธิิบดีีกรมทางหลวงลง
นามตามขั้้�นตอนในการเสนอกฎหมาย และจััดส่่งข้้อกำำ�หนด 
กรมทางหลวงดังักล่า่วให้ส้ำำ�นักเลขาธิกิารคณะรัฐัมนตรีีลงประกาศ
ในราชกิจจานุุเบกษา เพ่ื่�อให้้มีีผลใช้้บัังคัับเป็็นกฎหมายต่่อไป
	 โดยสำำ�นักเลขาธิิการคณะรััฐมนตรีีได้้ดำำ�เนิินการนำำ�ข้้อ
กำำ�หนดกรมทางหลวง เร่ื่�อง มาตรฐานและลัักษณะท่ี่�พัักริิมทางใน
เขตทางหลวงพิิเศษและทางหลวงสััมปทาน พ.ศ. 2566 ประกาศ
ในราชกิจจานุุเบกษา ฉบัับกฤษฎีีกา เล่่ม 140 ตอนพิิเศษ 178 ง 
วัันท่ี่� 24 กรกฎาคม 2566 แล้้ว ซ่ึ่�งเม่ื่�อข้้อกำำ�หนดกรมทางหลวง
ดัังกล่่าวมีีผลใช้้บัังคัับ ทำ ำ�ให้้กรมทางหลวงสามารถดำำ�เนิินการ
ตามขั้้�นตอนในการให้้เอกชนมาร่่วมลงทุุนในโครงการพััฒนาและ
บริิหารจััดการท่ี่�พัักริิมทางในเขตทางหลวงพิิเศษและทางหลวง
สััมปทานสายต่่าง ๆ ในอนาคตต่่อไปได้้
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	 งานประชาสััมพัันธ์์นัับได้้ว่่ามีีบทบาทสำำ�คัญในการ
สนับสนุนการดำำ�เนิินงานของกรมทางหลวงให้้เป็็นไปอย่่างมีี
ประสิิทธิภาพ  เป็็นส่ื่�อกลางระหว่่างกรมทางหลวงกัับประชาชน
โดยเผยแพร่ข้้อมููลข่่าวสารเพื่่�อสร้างการรัับรู้้�  ความเข้้าใจ
เสริมสร้างความสััมพัันธ์์และความเข้้าใจอัันดีีระหว่่างองค์์กร
กัับประชาชน ตลอดจนสร้างความร่่วมมืือการสนับสนุนจาก
ประชาชนผ่่านส่ื่�อมวลชนแขนงต่่าง ๆ 
	 ในปีี 2566 การดำำ�เนิินการประชาสััมพัันธ์์และเผยแพร่
ภารกิิจของกรมทางหลวง ในด้้านต่่าง ๆ มีีดังต่่อไปนี้้�

1. การประชาสััมพัันธ์์โดยใช้้สื่่�อโทรทััศน์์
	 ดำำ�เนิินการประชาสััมพัันธ์์เพ่ื่�อเผยแพร่่งานของกรม
ทางหลวงผ่่านทางส่ื่�อโทรทััศน์์ ออกอากาศทางสถานีีวิทยุุ
โทรทััศน์์กองทััพบก (ช่่อง 5) รายการสนทนาสด “เช้้านี้้�
ประเทศไทย”, สปอตโทรทััศน์์ความยาว 30 วินาทีี และรายการ
สารคดีี 2 นาทีี เผยแพร่ในรายการ “คนเปลี่�ยนโลก” 

ถึึง เช่่น เว็็บไซต์, เฟซบุ๊๊�กแฟนเพจ, X, ยููทููบ และแอปพลิเคชััน 
G-news และดำำ�เนิินการเผยแพร่ภารกิิจของกรมทางหลวงผ่่าน
ทางหนัังสืือพิิมพ์์รายวััน รายสััปดาห์์และนิิตยสารต่่าง ๆ  ผ่านส่ื่�อ
สัังคมออนไลน์์

4. การสััมภาษณ์์
	 ดำำ�เนิินการจััดให้้ผู้้�บริิหารสััมภาษณ์์ผลการดำำ�เนิินงาน
โครงการสำำ�คัญ ๆ ของกรมทางหลวงในปีี 2566 ผ่านส่ื่�อมวลชน
สาขาต่่าง ๆ  เช่่น สื่�อโทรทััศน์์, สื่�อวิิทยุุ และส่ื่�อสิ่่�งพิิมพ์์ และชี้้�แจง
ข้้อเท็็จจริิงต่่าง ๆ ตามสถานกาณ์์และตามนโยบายรััฐบาลในรููป
แบบ IA - IRChat และ Fake News

2. การประชาสััมพัันธ์์โดยใช้้สื่่�อสิ่่�งพิิมพ์์ 
	 จััดทำำ� วารสารทางหลวง สััม พััน ธ์์  เ พ่ื่� อ เผยแพร่
ประชาสััมพัันธ์์การดำำ�เนิินงานตามภารกิิจและกิิจกรรมพิิเศษ
ต่่าง ๆ ข องหน่่วยงานในส่่วนกลางและส่่วนภููมิภาค และจััดทำำ�
หนัังสืือรายงานประจำำ�ปีี เพ่ื่�อเผยแพร่ประชาสััมพัันธ์์การดำำ�เนิิน
งานของกรมทางหลวง 

3. การประชาสััมพัันธ์์โดยใช้้สื่่�อออนไลน์์
	 ดำำ�เนิินการเผยแพร่ข่่าวสารภารกิิจของกรมทางหลวง
 ผ่ านส่ื่�อออนไลน์์ต่่าง ๆ ท่ี่�สามารถครอบคลุุมเป้้าหมายได้้ทั่่�ว

5. งานโสตทััศนููปกรณ์์และนิิทรรศการ
	 ดำำ�เนิินการบัันทึึก จั ดเก็็บ และเผยแพร่่ภาพถ่่าย (ภาพ
นิ่่�ง/ภาพเคล่ื่�อนไหว) ตลอดจนการออกแบบและผลิตงานกราฟิิก 
ดำำ�เนิินการจััดทำำ�สื่�อต่่าง ๆ  เพ่ื่�อเผยแพร่ประชาสััมพัันธ์์ เช่่น บอร์์ด
ประชาสััมพัันธ์์ เว็็บไซต์, เฟซบุ๊๊�ก และส่ื่�อสิ่่�งพิิมพ์์ของกรมทางหลวง 
การจััดทำำ�ป้ายคััทเอ้้าท์์ การจััดนิิทรรศการ การจััดทำำ�คลัังภาพเพ่ื่�อ
ให้้บริิการสืืบค้้นภาพถ่าย 

6. กิจกรรมเนื่่�องในวาระต่่าง ๆ 
	 จััดทำำ�กำำ�หนดการเชิิญส่ื่�อมวลชน เพ่ื่�อเข้้า ร่่วมทำำ� 
ข่่าวในกิิจกรรมต่่าง ๆ ท่ี่�สำำ�คัญของกรมทางหลวง และเข้้าร่่วม
กิิจกรรมกัับหน่่วยงานในสัังกััดกระทรวงและส่ื่�อมวลชน เน่ื่�องใน
โอกาสวันครบรอบวัันสถาปนา เพ่ื่�อเสริมสร้างความสััมพัันธ์์อััน
ดีีระหว่่างองค์์กร

งานประชาสัมพันธ์

เผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร
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ศูนย์ข้อมูลข่าวสารกรมทางหลวง

	 ศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวง ได้้ให้้บริิการประชาชน
ในการสืืบค้้นข้้อมููลและติิดต่่อสอบถามได้้อย่่างสะดวก มีีวั สดุ
อุุปกรณ์์ ครุุภััณฑ์์ สิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก และมีีเจ้้าหน้้าท่ี่�ประจำำ�
ศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารคอยให้้คำำ�ปรึกษา คำ ำ�แนะนำำ�แก่่ผู้้�มาติิดต่่อ 
รวมถึงึเป็น็พื้้�นท่ี่�รัับรองสำำ�หรับัผู้้�บริิหาร เจ้้าหน้า้ท่ี่� และบุคุคลภาย
ภายนอกท่ี่�มาติิดต่่อราชการกัับกรมทางหลวง โดยได้้จัดัเก็็บสถิติิ
ของผู้้�มาใช้้บริิการ ดังนี้้� 
	 1.	จำำ�นวนผู้้�มาติิดต่อสอบถาม ณ ศูนย์์ข้้อมููลข่่าวสาร 
กรมทางหลวง ในปีีงบประมาณ 2566 มีีประชาชนมาติิดต่่อขอ
ข้้อมููลจำำ�นวน 298 ราย โดยสามารถแยกตามจำำ�นวนผู้้�เข้้าชมใน
แต่่ละเดืือน แสดงเป็็นกราฟข้้อมููลได้้ ดังนี้้�

	 จากสถิติิผู้้�มาติิดต่่อศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวงทาง
กายภาพ สามารถสรุปได้้ว่่า 
	 ภาพรวมการให้บ้ริกิารประชาชนลดลงจากปีีงบประมาณ 
2565 (ปีี 2565 จำ ำ�นวน 420 คน) เน่ื่�องจากได้้มีีการ 
ปรับปรุงพื้้�นท่ี่�ศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารของกรมทางหลวง บริิเวณโถง 
ชั้้�น 1 อาคารพหลโยธิิน ตั้้�งแต่่เดืือนตุุลาคม - เดืือนพฤศจิิกายน 
2565 จึงมีีความจำำ�เป็็นต้้องปิิดให้้บริิการติิดต่่อสอบถามเป็็นการ
ชั่่�วคราว แต่่ยัังสามารถติิดต่่อเพื่่�อยื่่�นหนัังสืือร้้องเรีียนร้้องทุุกข์์
ได้้ท่ี่�ฝ่่ายบริิหารข้้อมููลข่่าวสารและเร่ื่�องราวร้้องทุุกข์์ จึ งส่่งผล
ให้้การเก็็บสถิติิผู้้�มาติิดต่่อมีีจำำ�นวนลดลง โดยได้้เปิิดให้้บริิการตาม
ปกติิในเดืือนธัันวาคม 2565 เป็็นต้้นมา ข้้อมููลท่ี่�ประชาชนติิดต่่อ
สอบถาม ได้้แก่่ การสอบถามข้้อมููลเก่ี่�ยวกัับสถานท่ี่�หรืือบุุคคล
ในหน่่วยงานของกรมทางหลวง แนวเส้้นทางโครงการก่่อสร้าง
ของกรมทางหลวง และขอใช้้บริิการสืืบค้้นข้้อมููลท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องกัับ
กรมทางหลวง เป็็นต้้น นอกจากนี้้� ยั ังเป็็นพื้้�นท่ี่�รัับรองสำำ�หรัับ
ประชาชนท่ี่�มาติิดต่่อยื่่�นหนัังสืือร้้องเรีียนร้้องทุุกข์์ ติ ดต่่อเพ่ื่�อ
ขอเข้้าพบผู้้�บริิหาร ติ ดต่่อราชการ และเป็็นพื้้�นท่ี่�รัับรองสำำ�หรัับ 
ผู้้�บริิหารและเจ้้าหน้้าท่ี่�ของ กรมทางหลวงในโอกาสต่าง ๆ  
อีีกด้้วย
	 ทั้้�งนี้้� ฝ่ ายบริิหารข้้อมููลข่่าวสารและเร่ื่�องราวร้้องทุุกข์์ 
ได้้จััดทำำ�แบบสอบถามความพึึงพอใจการใช้้บริิการศููนย์์ข้้อมููล
ข่่าวสารกรมทางหลวง ช่วงระยะเวลาตั้้�งแต่่วัันท่ี่� 1 กุมภาพัันธ์์ - 30 
กัันยายน 2566 มีีผู้้�ตอบแบบสำำ�รวจ จำำ�นวน 12 คน โดยภาพ
รวมการประเมิินมีีระดัับความพึึงพอใจ มากท่ี่�สุุด ค่าเฉล่ี่�ย 4.79  
คิิดเป็็นร้้อยละ 95.77
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	 2.	 ศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวงทางอิเิล็็กทรอนิิกส์์
สลน. ได้้จััดทำำ�ข้้อมููลข่่าวสารตามมาตรา 7 และมาตรา 9 แห่่ง
พระราชบัญญััติิข้้อมููลข่่าวสารของราชการ พ.ศ. 2540 เผยแพร่
บนเว็็บไซต์ กรมทางหลวง หัวข้้อ “ศููนย์ข้์้อมููลข่่าวสาร” (http://
www.doh.go.th/information) โดยในปีีงบประมาณ  2566 
พบว่่า มีีสถิ ติิการเข้้าชมศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวงทาง
อิิเล็็กทรอนิิกส์์ จำ ำ�นวน 16,355 ครั้้�ง แสดงเป็็นตารางข้้อมููลได้้
ดัังนี้้�

เดืือน/ปีี จำำ�นวนการเข้้าชม (ครั้้�ง)

ตุุลาคม 2565 699

พฤศจิิกายน 2565 636

ธัันวาคม 2565 607

มกราคม 2566 628

กุุมภาพัันธ์์ 2566 800

มีีนาคม 2566 939

เมษายน 2566 2,354

พฤษภาคม 2566 2,094

มิิถุุนายน 2566 2,423

กรกฎาคม 2566 1,866

สิิงหาคม 2566 1,426

กัันยายน 2566 1,883

รวมทั้้�งสิ้้�น 16,355

ท่ี่�มาข้้อมููล : ศููนย์์เทคโนโลยีีสารสนเทศ กรมทางหลวง

	  
	 จากสถิติิจะเห็็นได้้ว่่า จำำ�นวนผู้้�เข้้าชมศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสาร
กรมทางหลวงทางอิิเล็็กทรอนิิกส์์ มีี แนวโน้้นการใช้้งานท่ี่�เพิ่่�ม
ขึ้้�น เน่ื่�องจากฝ่่ายบริิหารข้้อมููลข่่าวสารและเร่ื่�องราวร้้องทุุกข์์  
ได้้นำำ�ข้้อมููลข่่าวสารของกรมทางหลวง ตามพระราชบัญญััติิข้้อมููล
ข่่าวสารของราชการ พ .ศ. 2540 เผยแพร่ลงบนเว็็บไซต์ในรููป
แบบข้้อมููลอิิเล็็กทรอนิิกส์์ให้้ประชาชนได้้ตรวจดููอย่่างครบถ้้วน
นอกจากนี้้� ยั งได้้จััดทำำ�ข้้อมููลท่ี่�ความรู้้�แก่่ประชาชนเกี่่�ยวกัับ 
พระราชบััญญััติิข้้อมููลข่่าวสารของราชการ พ .ศ. 2540 เช่่น
การแนะนำำ�ศููนย์์ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวง ขั้้ �นตอนการ
ให้้บริิการสถานท่ี่�ตั้้�งและสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก เป็็นต้้น  
โดยมีี  ยอดการเข้้าชมสููงท่ี่�สุุดในเดืือนมิิถุุนายน 2566 จำ ำ�นวน 
2,423 ครั้้�ง 

	 3.	การขอใช้้สิิทธิิในการตรวจดููข้้อมููลข่่าวสารตาม
มาตรา 11 แห่่งพระราชบััญญััติิข้้อมููลข่่าวสารของราชการ 
พ.ศ. 2540 
สำำ�หรัับการขอใช้้สิิทธิในการตรวจดููข้้อมููลข่่าวสาร มีีประชาชนขอ
ข้้อมููลผ่่านช่่องทางจดหมาย จำำ�นวน 1 ราย คืือ นางสาวอััญชุุลีี 
ลัักษณ์์อำำ�นวยพร ท่ี่�ปรึกษาฝ่า่ยกฎหมายเกษตรกร ประธานเครืือ
ข่่ายอาสาคนรัักแม่่กลอง ขอใช้้สิิทธิในการคััดสำำ�เนาข้้อมููลข่่าวสาร
ของราชการ ตามพระราชบััญญััติิข้้อมููลข่่าวสารของราชการ 
พ.ศ. 2540 โดยขอคััดสำำ�เนาพร้อมรัับรองสำำ�เนาเอกสารเก่ี่�ยวกัับ
การใช้้สารเคมีีในการกำำ�จัดวััชพืืชในเขตทางหลวง ทั้้�งนี้้� สำำ�นักงาน
เลขานุุการกรม ได้้มีีหนัังสืือท่ี่� คค 06001.17/5397 ลงวัันท่ี่� 
11 พฤษภาคม 2566 แจ้้งให้้ผู้้�ขอข้้อมููลชำำ�ระค่่าธรรมเนีียมการ
คััดสำำ�เนาข้้อมููลข่่าวสารของราชการ ตามพระราชบัญญััติิข้้อมููล
ข่่าวสารของราชการ พ .ศ. 2540 เป็็นเงิินจำำ�นวน 2,218 บาท  
(เงิินสองพัันสองร้้อยสิิบแปดบาทถ้วน) ปัจจุุบัันผู้้�ขอข้้อมููลยังัไม่่ได้้ 
ติิดต่่อชำำ�ระค่่าธรรมเนีียมตามระเบีียบแต่่อย่่างใด
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งานเทคโนโลยีสารสนเทศ

มาตรฐานข้้อมููลภููมิิสารสนเทศกัับความสำำ�คััญต่่อ 
การพััฒนาเศรษฐกิิจดิิจิิทััล
	 ปััจจุุบัันข้้อมููลภููมิสารสนเทศได้้เข้้ามา
มีีบทบาทในชีีวิตประจำำ�วัน ในทุุกระดัับและ
ทุุกภาคส่่วน ไม่่ว่่าจะเป็็นระดัับท้้องถิ่่�น ระดัับ
ภููมิภาค ระดัับประเทศ และในองค์์กรภาครััฐ 
ภาคเอกชน หรืือสถาบัันการศึึกษา เช่่น การ
ติิดตามและเฝ้้าระวัังการเปลี่่�ยนแปลงทรััพยากรธรรมชาติิและ
สิ่่�งแวดล้้อม การวางแผนเพื่่�อติิดตามผลผลิิตการเกษตรเพื่่�อให้้
เกิิดความสมดุลุ การวางแผนการป้อ้งกันัและบรรเทาภัยัพิิบััติิทาง
ธรรมชาติิ และการวางแผนโครงสร้างพื้้�นฐาน ฯลฯ
	 “ส่่งเสริมให้้คนไทยสามารถเข้้าถึึงข้้อมููลภููมิสารสนเทศ
อย่า่งเต็็มศัักยภาพ เพ่ื่�อมุ่่�งเสริมสร้างฐานเศรษฐกิจิและสังัคมด้้วย
ภููมิสารสนเทศอย่่างยั่่�งยืืน”
	 กรมทางหลวงซ่ึ่�งมีีภารกิิจในการพััฒนาโครงสร้างพื้้�นฐาน 
ด้้านทางหลวงให้ม้ีีโครงข่า่ยสมบููรณ์์ครอบคลุมุทั่่�วประเทศ ข้้อมููล
ด้้านภููมิสารสนเทศจึึงจำำ�เป็็นในการสนับสนุนงานบริิหารจััดการ
ในการปฏิิบััติิงาน เช่่น งานวางแผนก่่อสร้างทาง/สะพาน งานซ่่อม
บำำ�รุงรัักษาทาง/สะพาน และงานอำำ�นวยความปลอดภััย เป็็นต้้น 
รวมถึึงการสนับสนุนข้้อมููลสำำ�หรัับงานบริิการประชาชนและผู้้�ใช้้
งานทางหลวง เช่่น ข้้อมููลอุุบััติิภััย ข้้อมููลภััยพิิบััติิ และข้้อมููลสภาพ
การจราจร หลายหน่่วยงานดำำ�เนิินการพััฒนาระบบสารสนเทศ
ท่ี่�มีีข้้อมููลภููมิสารสนเทศเป็็นส่่วนประกอบขึ้้�นเอง โดยไม่่มีีการ
กำำ�หนดมาตรฐานข้้อมููลด้้านภููมิสารสนเทศเพื่่�อการใช้้งานร่่วมกััน
ทำำ�ให้้ข้้อมููลด้้านภููมิสารสนเทศของแต่่ละหน่่วยงานมีีความ 
แตกต่่างกััน อั นส่่งผลให้้โครงสร้้างการจััดเก็็บข้้อมููลมีีความ 
หลากหลายไม่่สามารถใช้้งานร่่วมกัันได้้

กรมทางหลวงจึึงได้้ดำำ�เนิินการจััดทำำ�มาตรฐานข้้อมููลด้้าน 
ภููมิสารสนเทศ โดยสอดคล้อ้งกัับมาตรฐานข้้อกำำ�หนดข้้อมููลด้้านภููมิ
สารสนเทศของประเทศ (Fundamental Geographic Data Set : 
FGDS) ซ่ึ่�งกำำ�หนดโดยคณะกรรมการภููมิิสารสนเทศแห่่งชาติิ 
(กภช.) รวมถึึงการบููรณาการข้้อมููลภููมิสารสนเทศ (Geo Data 
Integration)จากระบบสารสนเทศต่่าง ๆ ภายใน โดยให้้บริิการ
ผ่่านระบบบููรณาการและให้้บริิการข้้อมููลด้้านภููมิสารสนเทศ
ของกรมทางหลวง เพ่ื่�อลดความซ้ำำ��ซ้อนและความแตกต่่างของ
ข้้อมููลด้้านภููมิสารสนเทศของกรมทางหลวง รองรัับการเช่ื่�อมโยง
แลกเปลี่่�ยนข้้อมููลด้้านภููมิิสารสนเทศของหน่่วยงานภายในและ
ภายนอกได้้อย่่างมีีมาตรฐาน โดยมีี
	 เป้้าหมายในการดำำ�เนิินการ 3 ประเด็็นสำำ�คัญ ดังนี้้�
	 1.	 พััฒนาชุุดข้้อมููลภููมิสารสนเทศของกรมทางหลวงท่ี่�
เป็็นมาตรฐานสอดคล้้องกัับมาตรฐานข้้อมููลด้้านภููมิ
สารสนเทศระดัับประเทศ (FGDS)
	 2.	 รองรัับการเช่ื่�อมโยงแลกเปลี่�ยนข้้อมููลด้้านภููมิ
สารสนเทศของหน่่วยงานภายในและภายนอก
ได้้อย่่างมีีมาตรฐาน
	 3.	 พััฒนาระบบมาตรฐานและบููรณาการข้้อมููลภููมิ
สารสนเทศกรมทางหลวงเพ่ื่�อให้้บริิการแลกเปลี่�ยนเช่ื่�อมโยง
ข้้อมููล
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Geo Data Standard 
	 การจััดทำำ�มาตรฐานข้้อมููลด้้านภููมิสารสนเทศของ 
กรมทางหลวง ตามกรอบของระบบ NSDI ท่ี่�ว่่าด้้วยเร่ื่�อง “โครงสร้าง
พื้้�นฐานท่ี่�อำำ�นวยความสะดวกในการสืืบค้้น การเข้้าถึึง การเผย
แพร่ และการจััดการข้้อมููลภููมิสารสนเทศ” โดยมีีแนวทางดัังนี้้�
	 •	 ใช้้สามารถเข้้าถึึงข้้อมููลภููมิสารสนเทศได้้โดยสะดวก
	 •	 ปรับปรุงแนวทางการจััดการข้้อมููลโดยการนำำ�นโยบาย
และมาตรฐานทางเทคนิิคท่ี่�เป็็นท่ี่�ยอมรัับกัันทั่่�วไปมาใช้้ 
	 •	 Standard และ Interoperability คืือหััวใจสำำ�คัญใน
การพััฒนา NSDI 
	 •	 ลดปััญหาการจััดเก็็บข้้อมููลซ้ำำ��ซ้อน และช่่วยให้้หน่่วย
งานท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องนำำ�ข้้อมููลไปใช้้โดยสะดวก
ท่ี่�มา https://www.ogc.org/blog-article/evolving-spatial-data-infrastructure

	
	 มาตรฐานด้้านระบบสารสนเทศภููมิิศาสตร์์ ที่่�ใช้้ในการ
อ้้างอิิงครั้้�งนี้้�มีีทั้้�งระดัับสากลและระดัับประเทศ ดัังนี้้�
	 ระดัับสากล ได้้แก่่
	 1. 	OS OPEN ROADS - TECHNICAL SPECIFICATION 
เป็็นมาตรฐานท่ี่�ว่่าด้้วยเร่ื่�องของการอธิิบายถึึงชนิดของข้้อมููล
เครืือข่่ายถนนของสหราชอาณาจัักร แสดงการจััดตำำ�แหน่่งเส้้น
กึ่่�งกลาง ซ่ึ่�งประกอบกัันเป็็นเครืือข่่ายถนนของสหราชอาณาจัักร
	 2.	 OGC API เป็็นมาตรฐานว่่าด้้วยกระบวนการพััฒนา
ชุุดมาตรฐานระหว่่างประเทศ ISO19100 ของ ISO/TC211 
	 ระดัับประเทศและระดัับหน่่วยงาน ได้้แก่่
	 1.	 กภช.19131 : 2555 มาตรฐานภููมิสารสนเทศ
 ข้้อกำำ�หนดผลิิตภััณฑ์์ข้้อมููล เป็็นมาตรฐานท่ี่�กำำ�หนดการจััดทำำ�
เอกสารข้้อกำำ�หนดผลิตภััณฑ์์ ข้้อมููลภููมิสารสนเทศ โดยระบุุ
รายการและรููปแบบของการจััดทำำ�รายละเอีียดคุุณลักษณะของ
ชุุดข้้อมููลภููมิสารสนเทศท่ี่�เป็็นมาตรฐาน 
	 2.	 มาตรฐานของมาตรฐานข้้อกำำ�หนดข้้อมููลภููมิิ
สารสนเทศพื้้�นฐานของประเทศ (Fundamental Geographic 
Data Set : FGDS) ซ่ึ่�งเป็็นข้้อกำำ�หนดของมาตรฐานโครงสร้าง
เนื้้�อหา คุ ณลักษณะ คุ ณภาพ ข องชุุดข้้อมููลภููมิศาสตร์์พื้้�นฐาน  
ท่ี่�ประกาศโดยคณะกรรมการภููมิสารสนเทศแห่่งชาติิ (กภช.)

	 มาตรฐานข้้อกำำ�หนดข้อมููลภููมิิสารสนเทศกรมทางหลวง : 
HGDS (Highways Geographic Data Set)

 

 
HGDS พ.ศ. 2566FGDS พ.ศ. 2556



กรมทางหลวง 2566รายงานประจำ�ปี

128

มาตรฐานข้้อกำำ�หนดข้อมููลภููมิิสารสนเทศของกรมทางหลวงหรืือ HGDS ประกอบด้้วย 13 ชั้้�นข้้อมููล 76 
รายการข้้อมููล ได้้แก่่
	 1.	 	มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลเส้้นกลางถนน (ROAD_CL)	 	 HGDS 3 | HODS 2
	 2.	 	มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลสะพาน (BRIDGE_PNT)	 	 HGDS 4 | HODS 1
	 3.	 มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลอุุโมงค์์และทางลอด (TUNNEL_PNT)	 	 HGDS 1 | HODS 1
	 4.	 มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลจุุดกลัับรถ (UTURN_PNT)	 	 HGDS 2 | HODS 0
	 5.	 มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลจุุดทางแยก/จุุดตััด (JUNCTION_PNT)	 	 HGDS 5 | HODS 2
	 6.	 มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลจุุดตำำ�แหน่่งสถานท่ี่�คมนาคม (TRANS_FAC_PNT)	 HGDS 8 | HODS 4
	 7.	 มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลจุุดอาณััติิสััญญาณ (SIGNAL_PNT)	 	 HGDS 10 | HODS 5
	 8.	 มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลพื้้�นท่ี่�สถานท่ี่�คมนาคม (TRANS_FAC_AREA)	 	 HGDS 5 | HODS 1
	 9.	 มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลแผนท่ี่�ภาพถ่ายทางอากาศ (DRONE)	 	 HGDS 2 | HODS 0
	 10.	 มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลเหตุุการณ์์	 	 HGDS 7 | HODS 3
	 11.	 มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลภััยพิิบััติิ	 	 HGDS 1 | HODS 1
	 12.	 มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลทรัพย์์สิินทางหลวง	 	 HGDS 18 | HODS 9
	 13.	 มาตรฐานชั้้�นข้้อมููลงานสำำ�รวจและออกแบบ	 	 HGDS 9 | HODS 5

	 โดยมาตรฐานข้้อกำำ�หนดข้้อมููลดัังกล่่าว ได้้ถููกจััดกลุ่่�มตาม
ลัักษณะของการเผยแพร่เป็็น 2 กลุ่่�ม ได้้แก่่
	 1.	 HGDS (Highways Geographic Data Set) 
ชุุดข้้อมููลสารสนเทศสำำ�หรัับแลกเปลี่�ยนและการใช้้ประโยชน์ร่่วม
กัันระหว่่างหน่่วยงานภายในกรมทางหลวง 
	 2.	 HODS (Highways Open Data Set) ชุ ดข้้อมููล
สารสนเทศสำำ�หรัับแลกเปลี่�ยนและการใช้้ประโยชน์ร่่วมกััน
ระหว่่างกรมทางหลวงและหน่่วยงานภายนอก

	 และนอกจากนี้้� ยั ังมีีข้้อมููลสนับสนุนท่ี่�เป็็นประโยชน์ 
ต่่อการปฏิิบััติิงานอีีก 2 ชั้้�นข้้อมููล ได้้แก่่ 
	 1.	 ชั้้�นข้้อมููล Essential Base ซ่ึ่�งเป็็นชั้้�นข้้อมููลความ
จำำ�เป็็นพื้้�นฐาน 8 รายการข้้อมููล เช่่น ตำำ�แหน่่งสถานีีหมุุดหลัักฐาน
ข้้อมููลแบบจำำ�ลองความสููงเชิิงเลข  (DEM) ข้้อมููลความหนาแน่่น
ของประชากร ข้้อมููลแปลงท่ี่�ดิิน ข้้อมููลขอบเขตการปกครอง 
เป็็นต้้น 

	 2.	 ชั้้�นข้้อมููลจากหน่่วยงานภายนอกท่ี่�เป็็นประโยชน์ 
21 รายการข้้อมููล เช่่น ข้้อมููลพื้้�นท่ี่�ป่่าไม้้ ข้้อมููลพื้้�นท่ี่�แหล่่งน้ำำ�� 
ข้้อมููลชุุดดินิ พื้้�นท่ี่�ภััยพิิบััติิ จุดเสี่่�ยงแผ่น่ดินิไหว แผนท่ี่�ธรณีีวิทิยา
เป็็นต้้น

 

Data Sharing on Application Platform
	 มาตรฐานข้้อกำำ�หนดข้้อมููลภููมิสารสนเทศกรมทางหลวง 
(HGDS) ท่ี่�พััฒนาขึ้้�น เกิิดจากการบููรณาการเช่ื่�อมโยงข้้อมููลด้้าน
ภููมิิสารสนเทศจากระบบสารสนเทศต่่าง ๆ ข อง 8 หน่่วยงาน 
กรมทางหลวง ได้้แก่่ สำ ำ�นักแผนงาน สำ ำ�นักบริิหารบำำ�รุงทาง  
สำำ�นักอำำ�นวยความปลอดภััย กองทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง
สำำ�นักก่่อสร้างสะพาน สำ ำ�นักงานควบคุุมน้ำำ��หนัักยานพาหนะ 
สำำ�นักวิิเคราะห์์และตรวจสอบ สำำ�นักสํํารวจและออกแบบ 
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	 และหน่่วยงานภายนอกกรมทางหลวง 23 หน่่วยงาน 
ได้้แก่่ กรมท่ี่�ดิิน, กรมการปกครอง, กรมอุุทยานแห่่งชาติิ สั ตว์์
ป่่าและพัันธุ์์�พืืช, กรมป่่าไม้้, กรมอุุตุุนิิยม, กรมทรัพยากรน้ำำ��, 
สำำ�นักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติิ, กรมอุุทกศาสตร์์, 
กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่่�ง, กรมอุุตุุนิิยมวิิทยา, กรม
ควบคุุมมลพิิษ, กรมพััฒนาท่ี่�ดิิน, กรมอุุตสาหกรรมพื้้�นฐานและ
การเหมืืองแร่่ทรัพยากรธรรมชาติิ, กรมป้้องกัันและบรรเทา
สาธารณภัย, กรมทรัพยากรธรณีี, กรมธนารัักษ์์, การรถไฟแห่่ง
ประเทศไทย, กรมแผนท่ี่�ทหาร, NASA, USGS, Microsoft, Meta 
ในการสนับสนุนุข้้อมููลท่ี่�เป็น็ประโยชน์ เพ่ื่�อเป็น็การยกระดับัการ
ให้้บริิการข้้อมููลภููมิสารสนเทศของกรมทางหลวง และการบููรณา
การข้้อมููลระหว่่างหน่่วยงาน ก้ าวสู่่�การเป็็นองค์์กรดิิจิิทััลอย่่าง
แท้้จริิง
 	 HGDS ข้้อมููลท่ี่�พััฒนาขึ้้�นจะให้บ้ริกิารผ่า่นระบบมาตรฐาน
และบููรณาการข้้อมููลภููมิสารสนเทศ ภายใต้้ช่ื่�อ “คลัังข้้อมููล
ภููมิสารสนเทศกรมทางหลวง หรืือ DOH One Map” เพ่ื่�อ
เป็็นศููนย์์กลางในการให้้บริิการข้้อมููลด้้านภููมิสารสนเทศกรม
ทางหลวง ส อดคล้้องกัับยุุทธศาสตร์์ของกรมทางหลวงในการ
พััฒนาระบบฐานข้้อมููลกลาง โดยพััฒนาตามกรอบมาตรฐาน 
ISO19100 และมาตรฐานการเช่ื่�อมโยงแลกเปลี่่�ยนข้้อมููลตาม
กรอบแนวทางความเช่ื่�อมโยงรััฐบาลอิิเล็็กทรอนิิกส์์แห่่งชาติิ  
(TH e-GIF : Thailand e-Government Interoperability 
Framework) โดยประชาชน ภาครััฐ รั ฐวิิสาหกิิจ และเอกชน
สามารถเข้้าถึึงข้้อมููลของกรมทางหลวงได้้สะดวกรวดเร็็วตลอด
เวลา 

Open Geo-Data Platform
	 มาตรฐานข้้อกำำ�หนดข้้อมููลภููมิสารสนเทศกรมทางหลวง
ทั้้�ง HGDS (Highways Geographic Data Set) และ HODS 
(Highways Open Data Set) สำ ำ�หรัับแลกเปลี่�ยนและการ
ใช้้ประโยชน์ร่่วมกัันภายในกรมทางหลวง หรืือระหว่่างกรม

ทางหลวงและหน่่วยงานภายนอก ถืื อเป็็นข้้อมููลเปิิดเผยต่่อ
สาธารณะว่่าด้้วยข้้อมููลข่่าวสารของราชการในรููปแบบข้้อมููล
ดิิจิิทััลท่ี่�สามารถเข้้าถึงึและใช้้ได้้อย่่างเสรีี ไม่่จำำ�กัดแพลตฟอร์์ม ไม่่
เสีียค่่าใช้้จ่่าย สามารถเผยแพร่ ทำำ�ซ้ำำ�� หรืือใช้้ประโยชน์ได้้โดยไม่่
จำำ�กัดวััตถุุประสงค์์ ผ่าน Open Geo-Data Platform ท่ี่�เรีียกว่่า
 คลัังข้้อมููลภููมิสารสนเทศกรมทางหลวง (DOH One Map) หรืือ
สามารถเข้้าไปดููได้้ท่ี่� https://onemap.doh.go.th 
	 โดยมีีการบริิการ HODS ผ่านการเช่ื่�อมโยงกัับศููนย์์ข้้อมููล
เปิิดกรมทางหลวง (DOH Open Data) ตามกรอบนโยบายการ
พััฒนาระบบข้้อมููลให้้เป็็นดิิจิิทััล (Digitize Data) เพ่ื่�อนำำ�ไปสู่่�
การเปิิดเผยข้้อมููลภาครััฐ (Open Data) สามารถเข้้าไปดููได้้ท่ี่�ใน 
เว็็บไซต์ https://data.doh.go.th 

คลัังข้้อมููลภููมิิสารสนเทศกรมทางหลวง
เปิิดให้้บริิการตั้้�งแต่่ มกราคม 2567 เป็็นต้้นไป
สามารถใช้้บริิการระบบและ Download ข้้อมููล 

พร้อมเอกสารมาตรฐานข้้อกำำ�หนดข้้อมููลภููมิสารสนเทศ
กรมทางหลวง ได้้ท่ี่� https://onemap.doh.go.th

ศููนย์เ์ทคโนโลยีีสารสนเทศ
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ประมวลภาพกิจกรรม
วันคล้ายวันสถาปนากรมทางหลวง ปีที่ 111
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ประมวลภาพกิจกรรม
การบริการและอำ�นวยความสะดวกในช่วงสงกรานต์และปีใหม่
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ประมวลภาพกิจกรรม
กิจกรรมเพื่อสังคม (CSR) และการเสริมสร้างองค์กรแห่งความสุข
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ประมวลภาพกิจกรรม
งาน DOH KM Festival 2023



คณะผู้จัดทำ� 
	 1. 	 นายเสริมศัักดิ์์� นัยนัันท์์	 ประธานกรรมการ
	 2. 	 นายสืืบพงษ์์ ไพศาลวััฒนา	 กรรมการ
	 3. 	 นายสมบููรณ์์ เทีียนธรรมชาติิ	 กรรมการ
	 4. 	 นายสว่าง บููรณธนานุุกิิจ	 กรรมการ
	 5. 	 นายประจัักษ์์ ปัญญาเลย	 กรรมการ
	 6. 	 นายทวีีศักดิ์์� รุจิิจรรยาวััฒน์์	 กรรมการ
	 7. 	 นายพงศกร จุลละโพธิ	 กรรมการ
	 8. 	 นายพงษ์์พัันธ์์ จั่่�นเงิิน	 กรรมการ
	 9.	 นายพลเทพ เลิิศวรวนิิช	 กรรมการ
	 10.	 นายโกสิินทร์ เจติิยานนท์์	 กรรมการ
	 11.	 นายดนััย เรืืองสอน	 	 กรรมการ
	 12.	 นายเมธีี เขีียวอ่่อน	 	 กรรมการ
	 13.	 นายธีีรพล สมุทระประภููต	 กรรมการ
	 14.	 นายนพคุณ สว่างไสว	 กรรมการ
	 15.	 นายเด่่นชััย เอ่ี่�ยมสุุวรรณ	 กรรมการ
	 16.	 นายสหัสชัย เรีียงรุ่่�งโรจน์์	 กรรมการ
	 17.	 พล.ต.ต.คงกฤช เลิิศสิิทธิกููล	 กรรมการ
	 18. 	 นางสาวชนานัันท์์ จุละจาริิตต์์	 กรรมการ
	 19.	 นางสาวอััญชลีี สาทะ	 กรรมการ
	 20.	 นายปราบพล โล่่ห์์วีีระ	 กรรมการ
	 21.	 นายธนศัักดิ์์� วงศ์์ธนากิิจเจริิญ	 กรรมการ
	 22.	 นายเทพฤทธิ์์� แก้้วบุุญมีี	 กรรมการ
	 23.	 นางสาวจิิตรา ศรีีเจริิญ	 กรรมการ
	 24.	 นายอลงกรณ์์ พรหมศิิลป์์	 กรรมการ
	 25.	 นายนิิพัันธ์์ ใหญ่่อรุุณ	 กรรมการและเลขานุุการ
	 26.	 นางเอ่ี่�ยมอนงค์์ เพชราวุุธ	 กรรมการและผู้้�ช่วยเลขานุุการ
	 27.	 นางนงลัักษณ์์ กรััณย์์พิิสิิฐ	 กรรมการและผู้้�ช่วยเลขานุุการ
	 28.	 นายเปรีียบ ดุลยเภรีี		 กรรมการและผู้้�ช่วยเลขานุุการ
	 29.	 น.ส.วิิกานดา สิงหวััฒนศิิริิ	 กรรมการและผู้้�ช่วยเลขานุุการ
	 30.	 น.ส.สุุนทรีีย์ เกิิดสมบุุญ	 กรรมการและผู้้�ช่วยเลขานุุการ
	 31.	 นางฐิิติิลัักษณ์์ กล่่อมกำำ�เนิิด	 กรรมการและผู้้�ช่วยเลขานุุการ
	 32.	 น.ส.อรวรรณ แสงจัันทร์	 กรรมการและผู้้�ช่วยเลขานุุการ
	 33.	 นายปพน อินนุุพััฒน์์	 กรรมการและผู้้�ช่วยเลขานุุการ

จััดทำำ�โดย :	 สำำ�นักงานเลขานุุการกรม ฝ่ายประชาสััมพัันธ์์ กรมทางหลวง
	 2/486 ถนนศรีีอยุุธยา ราชเทวีี กรุุงเทพฯ 10400 โทร. 0-2354-6530
จำำ�นวนพิิมพ์์ : 	1,000 เล่่ม
Website : 	 www.doh.go.th
พิิมพ์์ที่่� : 	 ห้้างหุุ้�นส่่วนจำำ�กััด โรงพิิมพ์์อัักษรไทย (น.ส.พ. ฟ้้าเมืืองไทย) 
	 เลขที่ 85, 87, 89, 91 ซอยจรัญสนิทวงศ ์40 ถนนจรัญสนทิวงศ์ แขวงบางยี่ขัน 
	 เขตบางพลัด กรุงเทพมหานคร 10700 
	 โทร. 0-2424-4557, 0-2424-0694 โทรสาร 0-2433-2858
	 นายไพสิฐ ปวิณวิวััฒน์์ ผูู้�พิมพ์์ผูู้�โฆษณา 
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ปก : ทางแยกต่างระดับบนทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุรี ตอน 17
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